LETOVA PRIRUCKA
Cessna 152

Stétna prisludnost’ aimatrikulainé znacky:

OM -BRE

Vyr. ¢ido: 15281304
Rok vyroby: 1978

Model lietadla: Cessna 152

Vyrobca: Cessna aircraft company
Skupina: Uzitkovy stroj

Této |etova prirucka prid ticha hore uvedenému letdnu. Prirucka musi byt’ pocas celého letu na palube. V prirucke uvedené
prevédzkové hranice, Ukony a postupy musia byt za kazdych okol nosti dodrZiavané pilotom.

Této letova priruckaje prekladom PILOT'S OPERATING HANDBOOK Cessna 152

Cessna aircraft company ,Wichita, Kanssas, USA
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ZOZNAM

Zoznam zmien 4r.3

KAPITOLA

VEBODECNE. ...ttt sttt et st e e e se e e s et e e nr e tesrenneenenneeneas 1
Prevadzkové hranice /ZLTE strany/

Nudzové postupy /Cervené strany/

Standardné postupy /Zelené strany/

V tejto prirucke je uvedeny popis prevadzky a vykonov modelu Cessna 152 .Oznatenie
urcite] ¢asti vybavy oznacenim ,extra’ reprezentuje vybavu, ktora patri do extra-vybavy typu
C 152. Velatakychto casti patri pri

C 152 k &andardu.
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ZOZNAM ZMIEN

C. zmeny Zmenené stranky Poznamka

Poznamka: Zmeny v pridusnych diel och textoch s oznagené zvidou ciarou nakraji strany.
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KAPITOLA 1
V Seobecné

ZOZNAM

POZNAMKA
PRISTUPNE DOKUMENTY
TYPOVY STITOK A STITOK FAREBNEHO KODOVANIA
TROJDIMENZIONALNY POHLAD A HLAVNE ROZMERY ..ot
POPIS A ROZMERY S POPISOM
PALUBNA DOSKA
SCHEMA PALIVOVEJSUSTAVY
PALIVOVA SUSTAVA
RychlovypUstacie ventily odkal’ovacich ¢asti
SCHEMA ELEKTRICKEJSUSTAVY
ELEKTRICKA SUSTAVA

VonkajSie osvetlenie
Vnatorné osvetlenie
ZARIADENIE KLAPIEK
VYKUROVANIE KABINY, VETRACIE ZARIADENIE
PARKOVACIA BRZDA
SEDADLA
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Kapitola 1
vSeobecné

POZNAMKA
Této prirucka obsahuje okrem prevadzkovych pokynov aj zoznam Udrzieb a periodickych kontrol, ako g vykony
vzoru C 152

PRISTUPNE DOKUMENTY
osvedéenie o letove) spdsobil ot
zépis do leteckého registra
prihlasenie prevadzkovania rédiostanice
palubné knihy
prirucka

TYPOVY STITOK A STITOK FAREBNEHO KODOVANIA

Pocas pisomného spojenia ohl'adom Vasho lietadla sa musi vzdy udavat’ vyrobné ¢islo. Vyrobné ¢ido, vzor,
znacka zaradenia a pismeno D st udané na &itku, ktory sa nachadza na podlahe kabiny v Favom zadnom rohu
pilotovej sedagky. Stitok je pristupny ked sa sedacka posunie vpred a koberec na podiahe sanadvihne. Vedra
&titku je upevneny g &itok s farebnym kédovanim, &itok s farebnym kédom obsahuje kéd farieb pouzitych na
lietadle, ako vnatri, tak g vonku naletdni. Tento kéd sa méze pouzit podra potreby s katal 6gom pri pripadnych
opravéch. Tento &itok sanachadza vedl'a typového &itka.
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Kapitola 1
v3eobecné

ROZMERY
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Kapitola 1
vSeobecné

POPISA ROZMERY SPOPISOM

celkové rozmery
rozpétie 10,18m (so zaokruhlenymi koncami kridel a poz. svetlami)

max. dizka 7,34m
max. vyska 2,62m

nosné plochy
profil kridla: NACA 2412

plochakridla: 14,9m?
Sipovitost: +1° (vrchna strana pri 25%-tetivy)
uhol nébehu:

koren: +1°

koncovy obluk: 0°

kridelka
plocha: 1,66m?
doraz hore: 20°+2°
-0°
-dole: 14°+2°
-0°

klapky
prevadzka: elektricky pomocou laniek

plocha: 1,72m?
doraz: 0° az 30° +-2°

stabilizétor avyskové kormidlo
plocha stabilizatoru: 1,58m?
uhol ndbehu: -3°
plocha vyskovky: 1,06m? (aj s vyvazovacou ploskou)
doraz hore: 23° +1°
_0°
doraz dole: 15° +-1°
vyvazovacia pl 63ka vyskovky
doraz hore: 10° +-1°
doraz dole: 20° +-1°

kyl a smerové kormidio

kylovaplocha  0,83m?

plocha smerovky: 0,65m?

doraz vl'avo: 23° +0° zvydek os otatania
-2°

doraz vpravo: 23° +0°
-2°

podvozok

typ: pevny podvozok predného typu
pruzenie prednej nohy:  olegj-vzduch

pruzeniehl. podvozku:  trubkové pruziny
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Kapitola 1
vSeobecné

rozchod: 2,20m
rozostup medzi hlavnymi
nohamy a prednou nohou: 1,46m
pneumatika atlak v prednej

nohe: 5:00x5 30ps (2,109kg/cm?)
pneumatiky atlak v hlavhom

podvozku: 6:00x 6 21ps (1,476kg/cm?)
tlak v timici: 21ps (1,406kg/cm?)

pohonna jednotka
typ: Lycoming O-235-L2C (M) v.&. L-21328-15 125 HP
palivo: palivo s minimalne 80/87 oktanmi
taktiez pripustné druhy paliv su:
letecké palivo chudobné na olovo (AVGAS) — 100/130 oktanov s obsahom olova
max. 2 cm*/gal)
letecké palivo — 100/130 oktanov (s obsahom olova max. 4,6cm*/gal)

LETECKY MINERALNY OLEJ
SAE 50 nad +16°C
SAE400d -1°Cdo 32°C
SAE 30 od — 18° do 21°C

SAE 20 pod - 12°C

ovlédanie ohrevu
karburédtora ruéne

vrtula

VZOr: Sensenich propeller 72CK S6-0-54
typ: dvojlista, pevné stpanie

priemer: 1,8m

kabina

sedadl& 2 (plus detské sedadlo ako extra vybava)
dvere 2

batozina: 54kg
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PALUBNA DOSKA

123456789 10 11 12
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Kapitola 1
v3eobecné

PALUBNA DOSKA

1w

18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30

31 32 33 34 35 36 37 38 39

40 41 42

il - inddikator mnoezstva paliva

. Prie¢ny sklonomer

. Rychlomer / knot /

. Spina¢ vysiel. Radia

. Indikator podtlaku ( vak.pumpa)
. Smerovy zotrva¢nik

. Riadidla (PILOT)

. Umely horizont

. Palubné hodiny

9. Stitok s obmedz. ( len VFR — DEN/NOC)
10.5tito s imatr.znak ( OM-BRE)
11.Variometer ( ft/min)
12.VysSkomer ( ft.)

13.Indikator ADF

14.Indikator VOR/ILS

15.Stitok s upozorn.
16.Radarovy odpoveda¢
17.ADF

18.Audio vstup

19.VHF2. Radio

20.VHF1 .Radio/ VOR

21.Audio panel

22.Intercom

23.Potitadlo motohodin
24.0tackomer

25.Riadidla / copilot /

26 Spinac vysiel. Radia
27.VySkomer ( ft)

O~NO O WN PR

43 44 45

46 47 48

N

49 50 51 52 53 54

indikator tlaku a teploty oleja

28.Indikator tepl.vyfuk.plynov
29.Kontrolka prepatia
30.Ampérmeter
31.Nastrek. pumpa paliva
32.Hlavny vypina¢
33.Spinac zapalovania ( magneta/startér)
34.0vlada¢ intenzity osvetl.kabiny
35.0vlada¢ smerového korm./I.brzda
36.Spinac osvetlenia pristrojovej dosky
37.Spinac pozi¢nych svetiel
38.Spinac strobo-svetiel
39.Spina¢ protizrazkovy majak
40 Ovlada¢ smerového korm./P.brzda
41.Spinac taxovacieho/pristavacieho svetlometu
42.Indikator vyvazenia
43.0vlada¢ ohrevu karburatora
44.0vlada¢ vyvazenia
45 Konektor nahlavmej sady / PILOT
46.0vladac¢ plynu ( pripust)
47.Mikrofon
48.0vladac bohatosti zmesi ( ochudobrovanie)
49.0vladac¢ vztlakovych klapiek s indikatorom ich polohy
50. Ovlada¢ smerového korm./I.brzda / copilot
52. Ovlada¢ smerového korm./P.brzda/copilot
53.Skrinka na uloZenie ru¢ného svietidla
54.5titok s oznagenim / RUCNE BATERIOVE

SVIETIDLO /
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SCHEMA PALIVOVEJ SUSTAVY Kapitola 1
VSeobecné

@i palivovi nacrd

Aby aa plne vwulil objam nddr2i, nddria
kvl samovaidmu prelisvaniu po ka2dom
tankovan| znova dopinit' do pina,

wedeniam
primer

ovlddal pripust

SCHEMA -1 i

PALIVOVEJ . it imc R )
SUSTAVY

ovladad amasi
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1-10

PALIVOVA SUSTAVA K apitola 1
VSeobecné

Pohonnu jednotku zasobuju dve nadrze, ktoré sanachadzaju v kridlach. Odtiar'to palivo tetie pomocou gravitécie
cez poziarny kohtt, d’alg cez palivové sitko do karburatora.

Udaje o mnoZstve paliva sa daju vyéitat’ z tabulky 1-4. Udaje o tdrZbe palivového zariadenia st udané

v predpisoch o Udrzbe v odseku V1.

RYCHLOVYPUSTACIE VENTILY ODKALOVACICH CASTIi NADRZ

Kazda odkal ovacia ¢ast’ nadrZe je vybavena rychlovypustacim ventilom, ktory u'ahéuje kontrolu palivana
znegistenie aidentifikéciu oktanového ¢ida. Ventil vy¢nieva zo spodng strany kridlav bezprostrednej blizkosti
dveri. Pre kontrolu paliva sa pouziva testovaci pohérik, ktory sanachédzav lietadle. Pri odbere sa sonda
pohérika zasunie do prostriedku ventilu a zatlagi smerom hore. Palivo tetie do pohérika pokial je nai zo spodu

vyvijany tlak.

zasoba paliva

nadrze vylietatel'né, vSetky letové | Nevylietatelné celkovy obsah
polohy

dve Standardné 245US-ga = 92,61 15USga =571 26 US-gal = 98,31
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1-11

SCHEMA ELEKTRICKEJ SUSTAVY Kapitolal
VSeobecné

SCHEMA ELEKTRICKEJ SUSTAVY

reqqul Atar nEpatia
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EigN2Lracia pre varnvania
prepatia

kK indikdzoram stavu
paliva

. k ogvatlaniu pristrajov, welsladiek
J_/'T 8 kompasy

| (148 hizeny IstiE Vi Ltz )

. Vypinas genaratara

11 m
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sklonomens

" k wysielacke
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vEIovanie prepétia )
aMmpenmaier ] __ k wysiclathe

T

L) k vysielacke alebo k odpovadalu
palutng hodiny 'l pr & gt | a vydkoenens 5 kddovanm

f%’_‘) =
¥ = ' — kwysielacke
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Epinat
tlaku olzja . k NF-timiacemu relé

:‘t':hr::"a : k osveteniu mapy
potitadlo ! ansra . K poZIEnyn swstiam
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k protizraZkewému majéku
acArana )

akurmuldtors O bk zarigdaniu pre ewhirsy

- FTTET pitotovs] trubice

< irtidu klapiek
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extema slekiricks _. poleau)

TasUvka i k pristavacim a rolovacim

akumulator ., ,-"r a TI svelldm
i zapalovanigf ¥

i i

k zapalovaniu
k zariadaniu klaplek

CODE
{_} iatic® {automaticka sklivacia)

qp Itic (rusou Zatlacis
& poistia dinda ANy odpor
4 F kpndenzdtor (aohrsne prea ugenimg

ELEKTRICKA SUSTAVA

Elektrick energiu pre jednosmerntl 14-V siet’ dodava motorom pohaiany alternator (pozri obr. 1-5). Pred
protipoZiarnou stenou pod kapotazou motora je zabudovany 12-V akumulétor. Zasoba el ektrinou je
zabezbetovana jedinou napgjacou zbernicou.
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1-12
Kapitola 1
VSeobecné

Hlavny vypinag riadi elektricky prad k vdetkym el ektrickym okruhom, okrem el ektrickych okruhov zapalovania
motora a nestandardne vybavy ako zabudovanych palubnych hodin a pogitadla motohodin (ktory pracuje len pri
nastartovanom matore).

HLAVNY VYPINAC

Hlavny vypinag je Usekovy dvojvypinat oznateny slovom “Hlavny”, ktory je zapnuty v horng ¢asti a vypnuty
vtlagenim do spodnej ¢asti. Prava polovica vypinaca oznatena AKU €l0zi na vypnutie a zapnutie celého €.
palubného systému, 'ava strana ozna¢ena GEN dUZi na vypnutie a zapnutie alternaoru.

V norméne prevadzke st obe polovice vypinata si¢asne zapnuté; pri skiske pristrojov nazemi sa moze zapnit’
vypinat BAT samostatne. Vypinat GEN v polohe VY P signalizuje odpojeny alternator od siete. V tomto pripade
jev&etka d. energia ¢erpana z akumulétoru. Pri dihSg prevadzke s vypnutym alternatorom, moze dojst’ k vyhitiu
akumulétora. Pri ndsledovnom pripojeni alternatora sa zaktivuje ochrana batérie, stiahne sa prid z alternatora
atym sa zamedzi g znovuaktivacii aterndtora.

AMPERMETER

Ampérmeter indikuje el. prad pretekajlci z alterntora do batérie, aebo z batérie do palubnej siete v ampéroch.
Pri beziacom motore a zap. hlavnom vypinagi ampérmeter udava velkost’” nabijacieho prddu pre batériu. Pokial
doSlo k vypadku alternatoru, alebo spotreba €. energie presahuje vykon alternatora, ampérmeter ukazuje
momentalny odber z batérie.

SIGNALIZATOR PREPETIA A VYSTRAZNE SVETLO

Lettin je vybaveny ochranou proti prepétiu, ktoré pozostava zo signalizétora prepétia za pristrojovou doskou
a erveného vystrazného svetla s nadpisom PREPETIE, ktoré sa nachédza pod kontrolkami motora na l'avej
strane pristrojovej dosky.

Pri prepéti signalizator prepétia automaticky odpéja vynutie alternatora. Nato sarozsvieti vystrazné svetlo
prepétia a signalizuje pilotovi odpojenie alternatora, ¢o ma za nasledok napdjanie vietkych elektrickych
agregatov z pal. akumulétora. Signalizator prepétia méze byt” deaktivovany (a tymto znovuaktivovany alternator)
vypnutim a zapnutim hlavného vypinaga. Pokial’ saznovu nerozsvieti vystrazné svetlo prepétia, znamenato ze
alternétor znovu pracuje. Pokial’ sa ale kontrolka prepétia znovu rozsvieti, znamenato poruchu v systéme a let
by mal byt’ ¢im skor ukonceny.

Kontrolku mézeme skontrolovat’ tak, Ze na krétko vypneme polovicu hlavného vypinaga oznacgend GEN.

POISTKY A ISTICE

V&&sina e ektrickych okruhov v letini je istenatlacitkovymi isti¢mi na palubnej doske pod ovliddanim motora.
Vynimku tvoria extra vybava ako palubné hodiny a uzavieraci €. obvod (externé €. zasobovanie) ochrany
akumulétora, ktoré si chranené tavnymi poistkami, ktoré sanachédzaju pri akumulétore. Zapalovat cigariet
a svetlo na ¢itanie mapy sU chrénené istiémi na palubng doske a poistkami zaou. Isti¢ s automatickou
znovuaktivaciou za palubnou doskou chrani pole generdtoraa jeho zapojenie.
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1-13
Kapitola 1
VSeobecné
OSVETLENIE

VONKAJSIE OSVETLENIE

Na koncoch kridel ana kyle sa nachadzaju bezné poziéné svetl§; pristévaci svetlomet sa nachadza v predngj dasti
kapotazi motoraa protizrazkovy majak je uchyteny nakyle. K extra-vybave patri jedno stroboskopické svetlo
na konci kazdého kridla. VSetky vonkajSie osvetlenia sa ovl &daj i pomocou vypinagov umiestenych na spodne,
l'aveg strane na palubng doske. Vypinace sii v horng polohe zapnuté a v dolngj polche vypnuté.

Protizrazkové svetlo by sa pri neumyselnom vlietnuti do oblakov nemal o pouzivat’, pretoze kvapockami vody a
inymi ¢asticami atmosféry reflektované svetlo moze predovsetkym v noci spdsobit’ pocit nevol’nosti a stratu
orientécie.

Obe stroboskopové svetla umiestené na koncoch kridel zvySuju protikoliznu ochranu. Pri rolovani v blizkosti
inych lietadiel, alebo pri lete v oblagnosti, hmle a dymne by mali byt vypnuté.

VNUTORNE OSVETLENIE

Osvetlenie palubng dosky a obsluznych prvkov pochadza z rozptyl ového cerveného svetla zo stropu kabiny

a zastavanych svetiel. Dva vedl’a seba zabudované ovladace na l'ave) spodngj strane palubnej dosky ovladaju
intenzitu rozptylového svetla a ostatnych zastavanych svetiel. Osvetlenie palubng dosky a obsluzného pandu
spociva v jedinom ¢ervenom rozptylovom svetle, umiestenom na strope kabiny. Pre pouZzitie rozptylového svetla
todit’ s ovladagom oznatenym PRISTROJE v smere hodinovych rucigiek pre pozadovan( intenzitu.

Kontrolky pohonng jednotky, indikétory stavu paliva, vysielacky, indikator polohy klapiek a magneticky
kompas sli osvetlované zastavanymi svetlami. Intenzita svetla sa ovlada ovladacom s ngpisom VY SIEL.

Osvetlenie kabiny je umiestené v zadng strane stropu kabiny. Ovléda sa vypinatom na spodnej strane
pristrojovej dosky. Svetlo sa zapne, ked’ sa vypina¢ uvedie do polohy ON.

Svetlo na ¢itanie map sa da namontovat’ na spodnd stranu volantu pilota. Osvetluje spodni ¢ast” kabiny pied
pilotom aje velmi uzitoéné pri nognych letoch pocas ¢itania map a inych podkladov. Pre pouZzitie najskor
zapnUt’ pozi¢né svetla a osvetlenie kabiny (NAV DOME) a potom nastavit’ intenzitu tejto extra vybavy pomocou
ovladania intenzity zo spodngj strany volantu.

Najpravdepodobnejsi dovod pre vypadok jedného svetla je vyhorena lampa; pokial’ de nesvieti cely osvetl ovaci
systém po zapnuti, treba skontrolovat’ prisdusny isti¢. Pokial’ saigti¢ otvoril (biele tlagitko vyskocené) angavia
sa Ziadne jednoznacné priznaky pre skrat (dym alebo pach), vypinat pridudného osvetleniavypnat, tlagitko
sistiéom zatlagit’ a znovu zapnlt’ vypina¢ prislusnéno osvetlenia. Pokial’ saisti¢ znovu otvori, nemé sa znovu
zatlagit.

ZARIADENIE KLAPIEK

Klapky sa ovladaju el ektricky pomocou motora v pravom kridle. Polohy klapiek sanastavuji pomocou ovladaca
“WING FLAPS’ v strede spodne ¢asti pristrojovej dosky. Poloha klapiek saindikuje mechanicky.

Pre vysunutie klapiek samusi ovladac klapiek stlacit’ smerom dole — uviest’ do pozadovanej polohy . Norméalne
Uplné vysunutie klapiek pocas letu trva priblizne 9 sekind. Akonahle klapky dosiahly dorazové polohy (pine
vysunuté alebo zasunuté), dorazové spinate automaticky vypnu klapkovy motor.

Pre zasunutie kiapiek uviest’ ovladag do polohy “UP". Na zaklade svoj€j kondtrukie zostane ovladac g bez
pomoci ruky v polohe “UP”. Uplné zasunutie klapiek pocas letu trva priblizne 6 sekind. Stupiovité zaslivanie
klapiek sadadocielit’ ponechanim ovladacav polohe “UP".
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Kapitola 1
VSeobecné
VYKUROVANIE KABINY, VETRACIE ZARIADENIE

Teplotaa prisun erstvého vzduchu do kabiny sa dé ovlédat’ tahanim alebo zatlacenim ovladagov “KURENIE” a
“VETRANIE". Zohriaty ¢erstvy vzduch a éerstvy vzduch z vonka sa zmieSavaju v komore za protipoziarnou
stenou podl'a nastavenia ovladagov. Tento vzduch vstupuje cez otvory smerom nanohy pilota a pasaziera.
Okrem toho zo zmieSavace) komory vstupuje do kabiny vedenie teplého vzduchu a Gsti v spodngj ¢asti predného
sklaas(izi odmrazovaniu tohto skla. Jedna rozdel ene nastavitel’na dyza na kazdg strane horng ¢asti predného
skla dodava pilotovi a pasazierovi dodatocne ¢erstvy vzduch.

PARKOVACIA BRZDA

Pre obsuhu parkovace] brzdy potiahnut’ obsluhu parkovacej brzdy, zatlagit’ brzdové pedale, uvolnit’ peddle
a potom uvornit’ obsluhu parkovacej brzdy. Pre uvolnenie parkovacg brzdy, zatlatit’ do brzdiacich pedélov,
uvornit’ a skontrolovat’, ¢i sa obsuha parkovacej brzdy Uplne zasunula.

SEDACKY

Sedacky v lietadle sarozdel uju na individudlne nastavitelné sedacky pilota, pasaziera a deckg sedacky, ktora sa
da zabudovat’ do zadngj ¢asti kabiny. Seda¢ky pre pilota a pasaziera sa daji obdrZzat’ vo vyhotoveni so Styrmi
alebo Siestimi moZnost'ami nastavenia.

Sedaiky so &tyrmi moZnostami nastavenia sa mdZu nastavovat’ pozdiZzne a maju nastavitelné operadla. Pre
nastaveni e jedného sedadla, potiahnlt’ patku vo vnatorng strane zo spodu sedacky, sedacku posundit’ do
pozadovang polohy a potom patku uvorlnit’; potom skontrolovat’, ¢i je sedacka zaistend. Pre nastavenie opierky,
potiahnut’ ovladag zo spodu sedacky vpred a opret” sa do operadla. Operadlo potiahnlt’ za vorny ram vpred, aby
sa operadlo dostalo spét’ do kolme polohy. Obe operadla mozno sklopit’ g Uplne vpred.

Sedaky so §estimi moznostami nastaveniaje mozné nastavit' pozdiZzne a do vy3ky a majl nastavitel'né operadia
Pre nastavenie jedného sedadla povytiahnut rdrovity ovidda¢ navnitornej strane zo spodu sedadla do hora

a sedadlo uviest’ do poZzadovang polohy. Potom ovlada¢ uvolnit’ a skontrolovat’ ¢i je sedacka zaistena. Sedacky
je mozné nastavit’ do vySky po 1 inch az o 2 inch (5cm), nastavovanie do vySky vykonavat’ pred letom. Pre
nastaveni e jednéno sedadla do vysky, povitiahnit’ ovladac vo forme-T navn(torng strane zo spodu sedadla
vpred a sedadlo proti pruZine potlagit’ smerom dole, alebo nechat’ za pomoci pruziny vystipit’ do vysky. Potom
ovlada¢ vo forme-T uvolnit’ a sedadlo zaitit.

Uhol operadla sa da zaigtit’ otaéanim packy navnutorng strane v zadu na kazdom sedadle. Pre nastavenie tocit’
s p&tkou aopierat’ sa do operadla az kym nedosiahne doraz; potom packu uvornit’. Operadlo je mozné uvist’ do
zvidg polohy tym, Ze sa uchopi za volny ram a potiahne vpred do zvisgl polohy. Skontrolovat’, ¢i sa ovlada¢
vréatil spét’ do vertikding polohy. Obe operadld je mozné sklopit” plne vpred.

Na poziadanie sa mbze do zadng ¢asti kabiny zastavat” decké sedacka. Operadlo sa pripevni na stranach kabiny
a spodna éast’ sa pripevni na podlahe kabiny. Decka sedatka sa neda nastavit'.

RAMENNE PASY

Ramenné pasy sa nachadzaju Standardne na oboch prednych sedadlach. Kazdy z oboch ramennych pasov je

uchyteny na zadnom réme dveri pribliZzne na Urovni okien auchovava sa na prichyte nad dverami. Pre uchytenie
pasov, volny koniec poskladat’ a zastréit’ za Gchyt.
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VSeobecné

Pri pouzivani ramennych pasov najskor pouzit’ anastavit’ brusny pas. AZ potom vytiahnut' ramenny pas a
tahanim za koniec pasu a zarovei za (izky uvornovaci koniec nastavit’ potrebnt dizku. Metalicky gombik na
konci ramenného pasu zavesit’ do zavesu brusného pasu aramenny péas napnit’ tak, Ze sa potiahne za nastavovaci
pas smerom dole. Spravne napnutie ramenného pasu zabezpetuje taky predklon vpred, Ze osoba sedi zvide ale
zarovei zabranuje narazu do predmetov pri néhlg strate doprednéno pohybu. Okrem toho pilot musi mat’ taku
volnost’ v pohybe aby bez tazkosti dosiahol ktorykol'vek orgéan pre obsluhu lietadla.

Pre uval'nenie ramenného pasu, potiahnlt’ za Gzky nastavovaci pas smerom hore a potom gombik uvolnit’
Z otvoru na brusnom pase. V pripade nldze sa da z ramenného pasu uvornit’ tak, Ze sarozopne brusny pés
a potom saramenny pas prevlegie za lizky nastavovaci pas cez hlavu smerom hore.

Pri pouzivani brusnych aramennych pasov je nutné kovovy zamok nastavit’ dostatoéne vysoko, aby sa dal
vorne pretiahn(t’ cez rameno az k zamku na vnutorng strane sedadla. Napnutie brusného pasu sa nastavuje
natiahnutim ramenného pasu do hora. Pri odopinani najskér uvornit’ pas zo zamku a potom nechat’ bubon
navijat’ pas na vonkajSiu stranu sedadla.

RYCHLOVYPUSIFACI VENTIL OLEJA (extra vybava)

Namiesto regulérneho vypUstacieho kohdta olga sa pontka rychlovypUstaci ventil. Stakymto ventilom je
moznérychle a CistgSie vyplstanie motorového oleja. Pred vypustanim natiahnut” hadicu na koniec ventilu,
hadicu nasmerovat’ do nadoby a zatlagit’ koniec ventilu do horng polohy, pokym sa nezachyti v otvorengj
polohe. Pruziny potom drzia ventil v otvoreng polohe. Po vypusteni olgja, ventil vratit spét do vytiahnutej
(zatvorengj) polohy Srobovakom alebo inym vhodnym néaradim a odpgjit’ hadicu.
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KAPITOLA 2
Prevadzkoveé hranice

ZOZNAM

RYCHLOSTNE OBMEDZENIA
Padové rychlosti
MAXIMALNY BOCNY VIETOR
OZNAENIE RYCHLOMRA
MAXIMALNY LETOVY NASOBOK PRI VZLETE
MAXIMALNA VZLETOVA A PRISTAVACIA HMOTNOST
POLOHA TAZIASKA
MAXIMALNY NAKLAD
PRIPUSTNE LETOVE MANEVRE
PREVADZKOVE HRANICE POHONNEJJEDNOTKY
OZNACENIA PRISTROJOV POHONNEJ JEDNOTKY
Indikétor teploty oleja
Indikétor tlaku olgja
Indikétor stavu paliva
Ot&skomer
Indikator podtlaku/zariadenie zotrvacnikov/
LETY V PODMIENKACH NAMRAZY
NAKLAD A TAZISKO
STITKY SUPOZORNENIM
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Prevadzkové hranice

RYCHLOSTNE OBMEDZENIA (KIAS)

Vne  (Maximalna pripustnarychlost)

Vno  (Maximana cestovnarychlost)

Vfe (Maximdnarychlost’ — klapky vysunuté)
Va (Manévrovaca rychlost)

PADOVE RYCHLOSTI — pohonné jednotka volnobeh

Letova hmotnost’ 758kg bo¢ny néklon 0° (KIAS)

klapky zasunuté 40

klapky 10° 40

klapky 30° 35

PADOVE RYCHLOSTI — pohonné jednotka volnobeh

Letova hmotnost’ 758kg bo¢ny néklon 30° (KIAS)

klapky zasunuté 43

klapky 10° 43

klapky 30° 38

PADOVE RYCHLOSTI — pohonné jednotka volnobeh

Letova hmotnost’ 758kg bo¢ny néklon 45° (KIAS)

klapky zasunuté 48

klapky 10° 48

klapky 30° 42

PADOVE RYCHLOSTI — pohonné jednotka volnobeh

Letova hmotnost’ 758kg bo¢ny néklon 60° (KIAS)

klapky zasunuté 57

klapky 10° 57

klapky 30° 49

Tab.2.1
MAXIMALNY BOCNY VIETOR

Maximany priamy bo¢ny vietor pri vzlete:
Maximalny priamy bo¢ny vietor pri pristéti:

OZNACENIE RYCHLOMERA KIAS

dervena giara 149

Zita kala: 111 a7 149
(zvySena opatrnost’)

zelend Skdla: 408z 111
(normény prevadzkovy rozsah)

biela &kala 35az85
(prevadzkovy rozsah s klapkami)
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Prevadzkové hranice
varovanie padovej rychlosti:
nastavenie: 5 az 10 mph

MAXIMALNY LETOVY NASOBOK PRI MAXIMALNEJ VZLETOVEJ HMOTNOSTI

V Uzitkovej kategorii: 758kg
Klapky zasunuté +44  -1,76
Klapky vysunuté +3,5

MAXIMALNA VZLETOVA A PRISTAVACIA HMOTNOST

V Uzitkovej kategorii:
Vzlet 758kg
Prigtétie 758kg

POLOHA TAZISKA

Nivelagné prostriedky:  Presne usporiadané nanitované matice a éby na Urovni + 2,40m a + 3,38m na l'avej
strane zadng ¢asti trupu vodorovne.

Vztazny bod t'aziska: Predna strana protipoZiarng steny

Hranice taziska:

Ako Uzitkové lietadlo
Prednéahranica Zadna hranica
+0,84m pri 758kg +0,95m pri 758kg
+0,80m pri 581kg +0,95m pri 581kg
alebo menegj alebo menej

MAXIMALNY NAKLAD

Pocet cestujucich: predné sedacky: 2 minimalna posadka: 1
decka sedacka (extra) 54kg
maximalna batozina 54kg

PRIPUSTNE LETOVE MANEVRE -V UZITKOVEJ KATEGORI|I

Toto lietadlo je pripustené v Uzitkove kategorii ahodi sa na obmedzenu akrobaciu. Pre obdrZanie réznych
diplomov a opravneni ako napriklad obchodny pilot, Pilot s opravnenim-1FR ain&ruktor st nutné urcité letove
manévre. VSetky tieto manévre mozno stymto lietadlom vykonavat'.

Pripustné sti len tieto dole uvedené akrobatické manévre:

Manéver maximélnarychlost’ pre vstup do manévru*

svieca 95 KIAS
lazy eight 95 KIAS
ostra zatacka 95 KIAS
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vyvrtka pomaly uberat’ rychlost’
pad (okrem trhnutia do hora) pomaly uberat’ rychlost’
*M6zu sapouzit’ g v&tSierychlosti pokial’ neddjde k prudkym zésahom do riadenia.

Akrobatické manévre, ktoré si spojené s vysokym naméhanim sa nesmu vykonévat'. Pri vykonavani manévrov
treba mat’ na pozore, Ze lietadlo je aerodynamicky ¢isté a pri strmhlavych manévroch rychlo naberarychlost.
Tomu zodpovedajlica kontrolarychlosti je pri v3etkych manévroch nevyhnutné a je potrebné zabranovat
vysokym rychlostiam, ktoré si zodpovedné za zvySené namahanie konstrukcie. Okrem toho sa pri v3etkych
letoych manévroch nesmi vykonavat’ prudké zésahy do riadenia.

PREVADZK OVE HRANICE POHONNEJ JEDNOTKY

Vykon a otécky: 125HP (94 kW) pri 28000/min

OZNACENIA PRISTROJOV POHONNEJ JEDNOTKY

INDIKATOR TEPLOTY OLEJA

Normélna operacna Skéla 100°F (38°C) — 245°F (118°C) zeleny pas
Maximalna pripustna teplota 245°F (118°C) - cerveny
pas

INDIKATOR TLAKU OLEJA

Minimalny tlak pri vol'nobehu 25-ps (Cervenadiara)
Normdany prevéadzkovy tlak 60-90psi (zelend 3kda)
Maximalny pripustny tlak 100psi (Cerveny pas)

INDIKATOR STAVU PALIVA 2,85 | nevylietatel'ného paliva v kazdej Sandardne nédrzi
OTACKOMER

Normalna prevadzkova skala 2000 az 2800 o/min (zelena skaa)
Maximalne pripustné otacky: 2800 o/min (Gervenéa 3k a)

INDIKATOR PODTLAKU (ZARIADENIE ZOTRVACNIKOV)
Normalna prevadzkova skéla 4,6 az 5,4 in. Hg (156 az 183mb)

LET V PODMIENKACH NAMRAZY

Let v podmienkach namrazy je prisne zakazany.

NAKLAD A TAZISKO

Pozri diagram nékladu a pripustné hodnoty t'aziska odseku V1.
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Prevadzkové hranice

STITKY
Nasl edujlice informécie st udané vo forme ststredenych &titkov alebo jednatlivych &titkov:

Q) V plnom zornom poali pilota: (Zapis, denné lety, nocéné lety, VFR lety* podla nasl edujliceho prikladu sa
liSia od vybavy lietadla).

Toto lietadlo je zaregistrované ako UzZitkové lietadlo a musi sa prevadzkovat’ s dodrziavanim
prevadzkovych hranic, ktoré sii udané vo forme &titkov, oznaceni av letove prirucke.

MAXIMALNE HODNOTY

Maximanamanévrovaciarychlost (I1AS) 104mph

Maximd na pripustna vzl etova hmotnost’ 758kg

Letovy manéver-nasobok: klapky zasunuté: +4,4 -1,76
klapky vysunuté: +3,5

Akrobatické manévre sl obmedzené na nasl edujlice:

Prvok odporucana vstupna rychlost’
Svieca 95mph

Lazy eight 95mph

Vyvrtka pomaly uberat’ rychlost’

Pad (okrem trhnutia smerom hore) pomaly uberat’ rychlost’
Ostré zatacky 109mph

Ukoncenie vyvrtky: Smerovka— plnavychylka proti otaéaniu, potom potlagit’ vySkové kormidio
ariadiace organy uviest’ do nulovej polohy. Umysdné vyvrtky s vysunutymi klapkami sii zakéazané. Je
zakazané lietat’ vedome v podmienkach ndmrazy. Toto lietadlo je pripustené od ddtumu originaneho
vyhaotovenia osvedcenia sposobilosti pre nad edujlce lety:

Len VFR lety DEN/NOC .

V batozinovom priestore: 5
Maximane pripustny naklad 54kg alebo pasazier na deckom sedadle. DalSie Udaje o zaobchadzani
s nakladom sadaju vycitat’ z Udajov o vahe a t'azisku.

V blizkosti poziarneho kohitika:
palivo 24,5 gal = 92,61. ,ON / OFF

Na pristrojovej doske v blizkosti kontrolky prepétia:
HIGH VOLTAGE

V blizkosti uzaverov nadrzi:
Pri Standardnych nadrziach: , 491 a 471. miniméne 100 oktanové letecké palivo* AVGAS

Na nalievacom hrdle olgja alebo na kapotédzi motora: ,,6qt = 5,7 I. Len HD-Olgje pouzivat’ podla
Specifikacie Lycoming “.

Rugné batériové svietidlo
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KAPITOLA 3
Nudzove postupy

ZOZNAM

PORUCHA POHONNEJ JEDNOTKY
Pocas Startu s dostatocne dihou drahou
po vzlete,
pocas letu

POZIAR
poZiar motora po¢as Startovania na zemi
poziar motora pocas letu

poZiar v kabine
poziar v kridlach
poZiar vedenia (kéblov) pocas letu

PRISTATIE
pristétie s jednou prazdnou pneumatikou
pristatie bez moZnosti ovladania vyskového kormidla

NUDZOVE PRISTATIA
bezpetnostné pristatie s pracujlicim motorom
nadzoveé pristatie s nepracujicim motorom
nadzoveé pristatie na vodu

LET V PODMIENKACH NAMRAZY
UKONCENIE SPIRALY

PORUCHY V DODAVKE EL. ENERGIE
privel’ky dobijaci prud
nedostatocny dobijaci prud

NEPRAVIDELCNY CHOD MOTORA ALEBO STRATA VYKONU
znecistené zapal'ovacie sviecky
poruchy magneta
nizky tlak olgja
zamerne nepouzite
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Nudzové postupy

PORUCHA POHONNEJ JEDNOTKY

POCAS STARTU SDOSTATOCNE DLHOU DRAHOU PRE VZLET

pripust’ — vornobeh

brzdit

klapky — zasunut’ (pokial’ vysunuté), aby sa dosiahol va&ssi brzdiaci Geinok pri rolovani
regulator zmesi paliva celkom vytiahnat’ (rychly stop)

vypina¢ zapaovania a hlavny vypinat vypnut

PO VZLETE

Pri poruche motora po vzlete ako prvé potlacit nos, aby nedod o k strate rychlosti aprejst’ do kizavého letu. Vo
v&Sine pripadov pristétie vykonat’ v priamom smere, popripade s minimanymi odchylkami pre minutie
prekézok. Vyska arychlost’ len mélo kedy stagia na vykonanie 180° zatétky pre navrat spat’ naletisko

v kizavom lete. Pri nasledovnom postupe sa predpokladg, Ze je elte dostatok asu pre uzavretie palivaa vypnutie
zapalovania

rychlost —60 KIAS

reguldtor zmesi - Uplne vytiahnit’ (rychle zastavenie)
poziarny palivovy kohdt — uzavriet

zapal ovanie — vypnit’

klapky — podr’a potreby (30° sa odporica)

hlavny vypina¢ - vypnut

POCASLETU

Pocas kizavého letu k vhodnej pristavacej ploche sa treba snaZit’ zistit' pricinu vysadenia. Pokial’ ¢as umoziiuje
d'ar'sie pokusy o nastartovanie motora, treba postupovat’ ako je uvedené dole.

rychlost —60 KIAS

predhrev karburétora - zapnat’

poZziarny palivovy kohdt — otvoreny

zmes — bohata

zapalovanie — OBE (aebo tart, pokial’ sa neto¢i ofukovana vrtul'a samostatne)
primer — zasunuty a zaisteny

POZIAR ) ,
POZIAR MOTORA PRI STARTOVANI NA ZEMI

Nespravne postupy pri Startovani motora pri t'azkom naskoceni v studenom pocasi méZze viest’ ku spénému
zapalu ak zapalu nasdvacieho vedenia v ktorom sanazbieralo palivo. V takomto pripade postupovat’
nasledovne
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pohonnt jednotku nad’alg pretésat’ Sartérom a pokUsit’ sa dosiahnit” naskocenie motora, ¢im sa plamenea
palivo nasaju spét’ cez karburédtor do motora

ked’ sa podari nastartovat” motor, par mindt nechat” pracovat’ na 1700 o/min, potom odstavit’ a skontrolovat’
na pripadné poskodenia

pokial’ sato nepodari, tak nad’al g pretacat’ motor 2 az 3 mindty pri otvorengl Skrtiacel klapke, kym
pomaocnici pripravuju hasiace zariadenia

ked’ je vSetko pripravené na hasenie, motor d’ag nepretagat’, hlavny vypinas a zapa ovanie vypnut,
poziarny palivovy kohut uzavriet

plamene zmiernit’ pomocou hasiaceho zariadenia, sedacky, vineng deky alebo piesku. Podl'a moznosti
pokusit’ sa 0 odstraneni e vzduchového filtra od karburétora, pokial’ je tento v plameiioch.

dokladne skontrolovat’ poziarom vzniknuté Skody a poskodené ¢asti pired d’al Sim letom opravit” alebo
vymenit

POZIAR MOTORA POCAS LETU
K poziaru pocas letu dochadza len ojedinele, v pripade poZiaru pocas | etu treba postupovat’ nasledovne:

reguldtor zmesi — celkom vytiahnit’

poZiarny palivovy koh(t — zavrety

hlavny vypina¢ — vypnuty

kurenie kabiny a vetranie uzavriet’ (okrem separénych dyz na strope kabiny)

rychlost 85 KIAS. Pokial’ sapoZiar neuhasi, rychlost kizania zvy&it, aby dod o k rychlosti pri ktorej
nevznika zapalnd zmes

POZIARV KABINE

1. hlavny vypina¢ — vypnuty
2. vetranieavykurovanie kabiny - uzavriet’ ( aby nedod o k prievanu).

POZNAMKA
Pokial je hasiaci pristroj k dispozcii — pouzz. Pokial’ sa pozar neda uhasi treba ¢im skor pristar.

DOLEZITE UPOZORNENIE
Po pouziti hasiaceho pristroja v kabine sa odporUca vyvetrar kabinu.

POZIARV KRIDLACH

1. hlavny vypina¢ — vypnuty
2. vetraky —uzvriet

POZNAMKA 5
Viykonar' skiz a takto drZar’ poZiar vo vzdialenosti od kabiny a palivovych nadrzi. Cim skor pristar’ so zasunutymi
klapkami.

POZIAR ELEKTRICKEHO VEDENIA (KABLOV) POCASLETU

Prvym priznakom horiacich kéblov je zpach horiacg izolacie. V takomto pripade je nutné postupovat’
nas edovne:
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hlavny vypina¢ — vypnuty
vSetky vysielacky a el ektrické vypinate — vypnuté
vetracie dyzi, vetranie kabiny a kdrenie - uzavriet
hasiaci pristroj — pouzit’ (pokial’ je k dispozicii)
Pokial’ sajavy poziar ako uhaseny a pre pokracovanie v lete je nutny e ektricky prid, postupovat’ nasledovne:
hlavny vypinat — zapnuty
isti¢e — skontrolovat’ na vadny okruh, ale okruh znovu nezapinat’

vysid atky a el ektrické vypinate jednotlivo zapinat’ s uréitymi pauzami, az kym sanengjde skrat
vetracie dyzi, kirenie a vetranie kabiny — otvorit’ po uisteni, Ze sapoziar Uplne uhasil.

PRISTATIE

PRISTATIE SJEDNYM DEFEKTOM PNEUMATIK

1. trebabyt’ pripraveny nato, Zelietadlo bude tahat’ do strany na ktorg) je defekt

2. klapky normalne vysunit’ alietadlo polozit' v natiahnutej polohe as vysiacim kridlom aby sa zamedzilo
skorému kontaktu defektného kolesa so zemou. Po dosadnuti sa da smer udrZiavat’ smerovym kormidiom a
dobrzd’ovanim funkeného kolesa.

PRISTATIE BEZ MOZNOSTI OVLADANIA VY SKOVEHO KORMIDLA

Letdn vyvazit' pre horizontalny let pomocou pripusti, vyvazenia vyskového kormidla a pouzitim klapiek

v polohe 20° - stabilizovat’ rychlost’ ca. 55 KIAS. Potom uZ nezasahovat’ do vyvéZenia, ale uhol kizania
regulovat’ vykonom motora.

Pri podrovnavani pri pristati sanegativne prejavi takto vyvéazené lietadlo — t'azké nanos a moze teda dojst’

k predéasnému dotyku prednegj nohy so zemou. Z tohoto dévodu treba tesne pred podrovnanim nastavit’
vyvéazenie vyskového kormidla do polohy — t'azky na chvost a pomocou pripusti uviest’ lietadlo do horizontalnej
polohy. Pri dosadnuti Uplne ubrat’ plyn.

NUDZOVE PRISTATIA
BEZPECNOSTNE PRISTATIE SPRACUJUCIM MOTOROM

Pred pokusom pristat’ naneznamu plochu, by sa mala takéto plocha pri malgj rychlosti v bezpetng vyske
preltiet, ale zarovei dostatoéne nizko nato, aby sa dal rozoznat’ stav tejto plochy, pripadne odhalit’ prekazky na
ploche. Pri takomto manévry je nutné postupovat’ nésledovne:

1. zvolenu plochu preletiet narychlosti 60 KIAS pri na20° vysunutych klapkéch a poctivo obhliadnit’ terén
v blizkosti ana ploche zamys aného pociatoéného dotyku so zemou. Po dosiahnuti bezpesngj vysky
arychlosti klapky zasunit’
vysied atky a el ektrické vypinate — vypnuté
klapky 30° nafinale
rychlost 55 KIAS
hlavny vypina¢ — vypnuty
dvere kabiny pred dosadnutim odistit’
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7. dosadnut’ pri 'ahko nat'iahnutej letove polohe
8. zapal'ovanie — vypnuté
9. dlno brzdit

NUDZOVE PRISTATIE SNEPRACUJUCIM MOTOROM

Ked’ vietky pokusy so spustanim stroskotajl, a nachadzame sa krétko pred nidzovym pristatim, treba vyhladat’
vhodni plochu a nasledovne sa pripravit’ na nddzové prigtétie;

rychlost’ — 65 KIAS (klapky zasunuté), 60 KIAS (klapky vysunuté)
regulator zmesi celkom povitiahnat’ (rychly stop)

poziarny palivovy kohut — uzavrety

zapal ovanie — vypnuté

klapky — podr’a potreby (odporica sa 30°)

hlavny vypinag - vypnuty

dvere pred dosadnutim odistit’

dosadnit’ v Tahko natiahnutej polohe

silne brzdit’

CoNo~WDNE

NUDZOVE PRISTATIE NA VODU

Pocas pripravy na nddzové pristétie na vode, t'azké predmety v batozinovom priestore zaistit’ proti samovolnému
pohybu alebo hodit’ cez palubu. Pre ochranu tvéri posadky pouzit’ poskladané kabaty atd’. Na frekvenii
121,5Mhz vysidat’ nidzové volanie ,,mayday“ s udanim polohy a zamy3angj ¢innosti.

1. Pri silnom vetre asilnom vinohiti plédnovat’ naet proti vetru. Pri silnom vinobiti a slabom vetre dosadat’
paraéne s vinami.
Nalet vykonat’ s 30° klapkami a dostatoénym vykonom motora pri opadani 300ft/min pri 55 KIAS.
dvere odistit’
Udrzat’ rovnomerné klesanie v horizontélng polohe az do dosadnutia. NepokUSat’ sa podrovnat’, pretoze sa
tazko odhaduje vyska v takychto podmienkach.
V ¢ase dosadnutia drzat’ pred tvarou zloZzené kabéty
Letdn opustit’ dverami. Podl'a potreby otvorit’ oknd, aby sa do kabiny dostala voda a tym vyrovnal tlak,
nutny pre otvorenie dveri.
Plavacie vesty a ¢In po opustenl letina nafUkat’ (pokial’ st k dispozicii). Treba oéakavat’ ze lietadlo sa nad
hladinou neudrZi dih& e ako par mindit.

LET V PODMIENKACH NAMRAZY

Vedomy let v podmienkach tvorenia namrazy je zakazany, ae pri ne¢akanom vlietnuti do takychto podmienok
satreba spravat’ nasledovne:

1. Vyhrievanie pitotove trubice — zapnit’ (pokial’ je zabudované)

2. Otogit’ saalebo zmenit’ letovd hladinu, aby sme sa dostali von z podmienok ndmrazy

3. Vykurovanie kabiny Uplne otvorit,, aby sa dostal teply vzduch k prednému sklu za Géelom
odmrazovania. Vetranie nastavit’ tak aby boli docielené ¢o najvacsie odmrazovaci e schopnosti.

4, Zvyst otacky aby sa ¢o ngjmeng usadzoval T'ad navrtuli

Dbat’ na priznaky zamizania vzduchového filtraa podl'a potreby pouzit’ odmrazovanie karburéatora.
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Nevysvetlitelny pokles otacok moze byt’ zapricineny zamizanim karburdtora alebo vzduchového filtra
Pokial’ je neustdl e aktivovany predhrev karburatora, pre maximane otacky pouzit’ chudobni zmes.
Planovat’ pristétie na prvom moznom letisku. Pri prilis silnych podmienkach ndmrazy vyhradat’ plochu
pre bezpetnostné pristétie.
Pri Tade nandbeznych hranach kridel hrubSom ako 0,5cm alebo viac trebaratat’ s podstatne zvySenou
padovou rychlost'ou.

8. Klapky ponechat’ zasunuté. Pri hrubom l'ade na vySkovke by pouzitie klapiek mohlo spdsobit’ iné
obtekani e tychto pléch vzduchom, ¢o by mohlo mat’ za pricinu stratu ovladatelnosti vyskovky.

9. Lavé okno otvorit’ a podla moznosti zoskrabat’ 'ad na prednom okne, pre umoznenie vizualneho
kontaktu pred pristéatim.

10. Popripade nalietat’ v sklze atym zabezpegit’ 1epsi rozhl'ad vpred

11. Nélet podrasily tvoreniandmrazy vykonavat’ pri 65 az 75 KIAS

12. Prigétie vykonat' v horizontélng polohe

UKONCENIE SPIRALY
Ak salettn dostal do Spirdly, treba postupovat’ nasledovne;

ubrat’ Gplne plyn

pri koordinovanom pouzivani kridelok a smerového kormidla symbol lietadla v zatdckomere uviest’ do
horizonténg polohy a tymto ukongit’ zatacku

pomaly dot'ahovat’ vyskové kormidlio atym zmenSovat’ indikovanu rychlost na80 KIAS

vyvéZenie vy3kovky nastavit tak, aby sa dalo pokragovat’ v kizavom lete pri 80 KIAS

pustit’ volant a pre udrZanie priameho kurzu pouzivat’ len smerové kormidlo.

zapnut’ vyhrievanie karburétora

prileZitostne pridat’ plyn, ale len torko aby nebol tym ovplyviiovany vyvézeny kizavy let

po vybrati Spirdly prejst do normalneho letu av | ete pokragovat’

PORUCHY V DODAVKE ELEKTRICKEJENERGIE

Poruchy v dodavke el ektricke) energie sa daju zigtit’ periodickym sedovanim ampérmetra a kontrolky prepétia.
Pbvod takychto porlch sada len tazko zistit'. Najéast’ejSim dévodom poruch alterndtora sii zlomené a ebo
vorné vedenia, ale mozu to zapricinovat’ aj iné faktory. Napriklad aj poSkodeny alebo zle nastaveny regul étor
napétia méze sposobovat’ poruchy. VSetky poruchy tohoto druhu vytvaraju , eektricky, stav nidze, pri ktorom
treba ihned’ konat’. Zvy¢ajne rozlisujeme dva druhy €. portch: prilis vysoky nabijaci pruad alebo prilis nizky
nabijaci prud. Nasledovné kapitoly opisuju Ukony pre oba druhy portch.

PRILISVYSOKY NABIJACI PRUD

Po viacnasobnom naStartovani pohonneg jednotky a nasledovnom vysokom odbere €. pridu pri nizkych
otéckach (napriklad pri dlhSom rolovani), bude akumulator natol’ko vycerpany Ze po vzlete dojde k vySSiemu
nabijaciemu prudu, ako je zvyéajné. Po 30 minutach letu by ale ampérmeter mal ukazovat’ mengj ako dve Sirky
ruci¢ky nabijacieho pridu. Pokial’ ukazatel’ zostane pocas dihSieho letu v tejto polohe, akumulator by sa prehrial
azaca by savyparovat’ eektrolyt. Okrem toho el ektronické zariadenia mézu byt poSkodené pri inom napéti
siete ako je norméalne, pokial’ je pricinou prebijaniazle nastaveny regulator prepétia. Aby sa vyl cila takato
moznost’, ochrana zariadenia odpoji alternator arozsvieti sa kontrolka prebijania, ked’ nabijaci prud dosiahne ca.
16V. Pri domnienke Ze poruchaje len kratkodobd, treba sa pokusit’ uviest generator znovu do prevadzky. Pri
tomto procese najskor vypnut obe polovice hlavného vypinata a potom znovu zapnat'.
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Pokial’ sa porucha odstranila, generator sa znovu zapoji do
prevadzky a kontrolka zhasne. Pokial’ sa kontrolka znovu rozsvieti, je to potvrdenie poruchy v systéme.

V tomto pripade by samal let ¢im skor ukongéit’ a/alebo znizit’ odber pridu z batérie na minimum, lebo
akumulétor je schopny zasobovat’ €. zariadenialen obmedzeny ¢as. Pokial’ dojde k tegjto problematike pocas
no¢ného letu, treba Setrit’ €. energiu pre pouZitie pristavaci eho reflektoru a klapiek pre pristétie.

NEDOSTATOCNY DOBIJACI PRUD

Pokial’ ampérmeter pocas letu vykazuje stalé vybijanie akumul&ora, zndzortiuje to, Ze alternator nedodava
energiu do systému. Treba ho vypn(t’, pretoZze vynutie alterndtora méze spdsobovat’ d’alSiu zat'az pre lietadlovi
siet’. VypnuUt' vSetky nepotrebné zariadenia a ¢im skor ukoncit’ let.

NEPRAVIDELNY CHOD MOTORA ALEBO STRATA VYKONU

Postupny Ubytok otaéok a nepravidel’ny chod pochonng jednotky mozu byt nadedkom vytvarania'adu

v karburétore. Na odstrénenie 'adu pridat’ plny plyn a ohrev karburétora celkom povytiahnit, az kym mator
nebezi pravidelne. Potom ohrev karburdtora vypnuit a obsluhu plynu znova nastavit’. Pokial’ aktudlne podmienky
nitia pouzivat’ ohrev karburatora nepretrzite, je nutné pouzit’ intenzitu ohrevu karburétoralen pokial’ je to nutné
na zdbranu tvorenia ndmrazy a zmes nastavit’ trosku chudobneiSiu pre najpravidel’ngisi chod pohonne jednotky.

ZNECISTENE ALEBO ZAKARBONOVANE ZAPALOVACIE SVIECKY

Malo nepravidel’ny chod motora pocas letu méze byt spésobeny jednou alebo viacerimi zakarbonovanymi alebo
olovom zanesenymi svieckami. Potvrdenie tejto moZnost’ sadé overit’ krétkodobym prepnutim zapalovania

z polohy OBE, do polohy PAVE alebo PRAVE. Jednoznainy pokles vykonu pri prevadzke na jednom magnete
znamend poruchu v zapal ovacich svieckach istg rady alebo v magnete. Variantu s poruchou svietok treba brat’
za pravdepodobnejSiu a mala by sa nastavit’ zmes na normanu cestovnd chudobnd hodnotu. Pokial’ to v priebehu
par minlt nezlepsi chod motora, treba skisit” bohatejSiu zmes, & nezjemni chod pohonnej jednotky. Pokial’ sa
situdcia nezlepsi, naletiet’ najblizs e vhodné | etisko pre opravu a pocas letu pouZivat’ nastavenie zapalovania

v polohe OBE, pokial’ nds nedondtti priliS nerovnomerny chod motora prepnut’ na jedno magneto.

PORUCHA MAGNETA

Nahly nepravidel'ny chod motora alebo vynechavanie v zapal ovani je zvy¢ajne znamkou poruchy magneta.
Prepnutim zapal ovania z polohy OBE na LAVE aebo PRAVE nam umozni zistit, ktoré z oboch magnet
vykazuje poruchu. Treba vyskisat’ rozne polohy pripusti a bohatosti zmesi, aby sme sa presvedcili o tom ¢i je
let so zapal ovanim v polohe OBE rozumny. Pokial’ to nie je mozné, prepndt’ na bezchybné magneto a pristét’ na
najblizSom letisku za G¢elom opravy.

NizZKY TLAK OLEJA

Pokial’ dgjde k nizkemu tlaku oleja pri normalnych teplotach, mdze to znamenat’ poruchu meraniatlaku alebo
poruchu pretlakového ventilu. Netesnost’ vo vedeni do pristroja nie je bezpodmienetne dévodom pre
bezpe¢nostné pristatie, 1ebo diza v tomto vedeni nedovoluje nahly Unik olga z olgjove] vane. Odporitasaale
pristat’ na najblizSom letisku, pre zistenie priciny.

Ak dojde k strate tlaku olgja zarovei s narastom teploty olgja treba o¢akavat’ vypadok motora. Preto ihned’
redukujte vykon motora a hfadajte vhodnt plochu pre nlidzové pristétie. Pri pribliZzovani vykon zniZit' na
minimum, pouZivat’ len vykon nutny na dosi ahnutie zvoleného bodu pristétia.
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PREDLETOVA PREHLIADKA

Prevadzkové hmoty, Casy a Specifikacie

pre Casto vykonavané udrzbové prace
su uvedené v kapitole VI letovej prirucky.

TR

VONKAJSIA
VIZUALNA
KONTROLA

Pozor

Potas kontroly lietadlo vizualne prehliadat a kontrolovat'
vieobecny stav. Za studeného pocasia odstranit aj

malé nanosy snhehu, ladu a inovate na kridlach, kormidlach
a chvostovych stabilizaCnych plochach. Presvedtit sa, Ti
kormidla neobsahuju vnutri lad alebo cudzie predmety.
Ked'sa planuje noCny let, skontrolovat kompletné
osvetlenie a na palubu vziat rucné svietidlo.

obr. 4-1

a) odstranit’ zamok volantu

b) zapal ovanie — vypnuté

c) hlavny vypinag¢ zapn(t’, skontrolovat’ ukazat’el’ mnozstva paliva, potom hlavny vypina¢ vypnit’
d) poziarny palivovy kohit — OTVORENY

a) blokéda smerového kormidla uvornit’ — pokial’ je k dispozicii
b) uvolnit’ zadné kotvenie
c) skontrolovat’ kormidla na varny pohyb a uchytenie a zaistenie

a) skontrolovat’ kridelka na vol'ny pohyb a uchytenie a zaistenie

a) uvolnit’ kotvenie kridel
b) skontrolovat’ tlak v kolesach hlavnénho podvozku
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c) pred prvym letom a po kazdom tankovani odobrat’ vzorku paliva do skiSadla a skontrolovat’ na
pritomnost’ vody, usadeniny a spravnost’ oktanového ¢isla
d) vizualne skontrolovat’ obsah nadrZe a skontrolovat’ pevné doliehanie uzévera nadrze

a) skontrolovat’ stav oleja, pri menSom mnozstve ako 4 quarty (3,81) nevzlietnit, pre dihSielety
doplnit’ na 6 quartov (5,71)
b) pred prvym letom diiaa po kazdom tankovani vypUstaci koh(t palivového sitka potiahndt’ na ca.
4 sekundy, aby sa odstranili pripadné negistoty a voda zo sitka. Skontrolovat’, ¢i vypustaci kohdtik
spravne dosadol. Pokial’ sa zigtila pritomnost’ vody, je moZnost’ Ze palivova slstava obsahuje este viac
vody a je nutné vykonat’ d’aSie skisky paliva pomocou vypustacieho koh(tika palivového sitka,
odkal ovacich ¢asti nadrzi a vypUstacieho Srébu palivového vedenia
C) vrtul'u a kapotéz skontrolovat’ na pevné uchytenie
d) skontrolovat’ stav a istotu pristavacieho svetlometu
€) skontrolovat’ vzduchovy filter karburdtora na upchanie prachom alebo inymi cudzimi predmetmi
f) skontrolovat’ tlak v timi¢i prednegl nohy a pneumatike
g) uvornit’ kotvenie predne nohy
f) otvorit’ snimage statického tlaku nal'avej strane trupu a skontrolovat’ na upchanie

a) skontrolat’ tlak v pneumatikéach hlavnénho podvozku

b) pred prvym letom a po kazdom tankovani odobrat’ vzorku paliva z kridel a skontrolovat’ palivo na
obsah vody, usadeniny a spravne oktanoveé ¢islo

c) vizudlne skontrolovat’ obsah nadrze a skontrolovat’ pevné doliehanie uzaveranadrze

a) odstranit’ ochranu pitotove trubice, skontrolovat” a pripadné neistoty odstranit’

b) skontrolovat’ snimag vystrazného zariadenia padove rychlosti a pripadné negistoty odstranit’
C) odvetranie nadrzi skontrolovat’ a pripadné negistoty odstranit’

d) uvolnit’ kotvenie kridel

a) skontrolovat’ volny pohyb kridelok a bezpetné uchytenie a zapojenie

PRED SPUSTENIM MOTORA

lettin z vonka vizudlne skontrolovat’ podla obr. 4-1
nastavit’ a zaigtit’ sedadld, ramenné a brusné pasy
ovladag poZiarneho kohitika— OTVORENY
rédiové zariadenia a el ektrické zariadenia— vypnuté
brzdy — skontrolovat’ a parkovaciu brzdu potiahnit’

SPUSTANIE MOTORA

zmes — bohata

ohrev karburétora - studeny

nastrek paliva — podl’a potreby

ovladag plynu — otvorit na 1,5cm

priestor vrtule - vorny

hlavny vypina¢ - zapnuty

zapalovanie — START (uvolnit’ po naskoceni)
ovl. Plynu 100 . ot/min amenel

tlak olgja— skontrolovat’

CoNou~WDNE
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PRED VZLETOM

parkovacia brzda— potiahnuta

dvere kabiny zaistené

vSetky kormidla skontrolovat’ na nezavadny a vorny chod

Letové pristroje — nastavené

poziarny palivovy kohlt —,OTVORENY*

zmes — bohata ( pod 3000 fest )

vyvéazenie vyskového kormidlav polohe — vzl et

ovladag plynu — 1700 o/min

a) magnetd— skontrolovat’ (Upadok otagok nesmie byt’ pri Ziadnom z oboch magnét vagsi ako 125 o/min
arozdid v otackach medzi oboma magnetami nesmie byt’ vacsi ako 50 o/min)

b) ohrev karburdtora— skontrolovat’ (na Ubytok ot&cok)

c) kontrolnéindikatory pohonngj jednotky a ampérmeter — skontrolovar’

d) mera¢ podtlaku — skontrolovat

N RAWDNE

9 Vysidacky — nastavit’

10 Nav. Svetla, stroboskopy , majak zapnuty — ( podla poziadavky )
11 aretéciu ovladaga plynu — nastavit’

12 Brzdy - uvolnit

VZLET
NORMALNY VZLET

klapky — 0°-10°

predhrev karburédtora - studeny

ovlada¢ plynu —plny plyn

vyskové kormidio — pri 50 KIAS zdvihn(t” predn nohu
rychlost’ pocas stipania— 65-75 KIAS

VZLET SMAXIMALNYM VYKONOM / KRATKA DRAHA /

klapky —10°

predhrev karburétora - studeny

brzdy — aktivovat’ a drzat’

ovladag¢ plynu —plny plyn

zmes bohata

brzdy — uvolnit’

vyskoveé kormidlo — drzat’ zl'ahka natiahnuté na chvost

rychlost’ pri stipani —54 KIAS (az do minutia prekézok v smere)
klapky zatvorit’ pomaly po dosiahnuti 60 KIAS

CoNo~WDNE

CESTOVN VYKON
1. rychlost —70—80 KIAS
POZNAMKA

Pokial’ ma byt sttpanie vykonané s maxi mal nym stdpacim vykonom, pouzivar stipacie rychlosti uvedené
v kapitole V v tabulke maximal ne stipacie rychlosti.
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2. vykon—plny plyn
3. zmes— bohata (pokial’ pohnné jednotka nepracuje nepravidel’ne)

CESTOVNY LET

1. Vykon —1900 az 2550 o/min (maximéne 75%)
2. vyvaZovacia pl63ka — nastavit’ podl'a potreby
3. zmes—odporU¢a sa chudobna zmes

PRED PRISTATIM

1. upinacie pasy — dotiahnuté , zaistené
2. zmes— bohata (alebo nagtavit’ podl'a vysky)
3. predhrev karburdtora—teply (plne vytiahnuty pired ubratim plynu)

PRERUSENE PRISTATIE

vykon - plny plyn

predhrev karburétora — studeny
klapky — zasunit’ na 20°
rychlost —55 KIAS

klapky — zas(ivat’ (pomaly)

NORMALNE PRISTATIE

. rychlost — 60 az 70 KIAS (klapky zasunuté)
.klapky — podr’a potreby (pri rychlostiach pod 85 KIAS)

rychlost — 55 az 65 KIAS (klapky vysunuté)
dotyk — hlavny podvozok prvy

predna noha- opatrne pol ozit

brzdy — nie viac nez je nutné

PRISTATIE NA KRATKEJ DRAHE

rychlost — 60 az 70 KIAS (klapky zasunuté)
klapky — 30° (pri rychlostiach pod 85 KIAS)
rychlost’ — udrziavat’ 54 KIAS (klapky vysunuté)
pripust — minimum ( po minuti prekézok )
. dotyk —hlavny podvozok prvy
6. brzdy —aplikovat silne
7. klapky — pomaly zasunut
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PO PRISTATI

1. klapky — zasunat
2. predhrev karburétora - studeny

PRED VY STUPENIM

ruéna brzda — aktivovat’

vysidacky a elektrické zariadenia— vypnuté
regulator zmesi — celkom povytiahnat’ (rychly stop)
zapal ovanie — vypnuté

hlavny vypinat — vypnuty

za&mok riadenia— nasadit’

PODROBNISTI PREVADZKY

STARTOVANIE POHONNEJ JEDNOTKY

Zvyc&ajne maotor naskoéi T'ahko na ca. 1,5cm otvoreng pripusti ajednom az dvomi nastrekmi paliva v teplom
pocasi aaz 6 nastrekmi v studenom pocasi. Pri priliz nizkych teplotach méze byt” nutny g kontinudny nastrek
pocas pretécania.

Slabé, nepravidelné zgpaly, nasledované ¢iernymi oblakmi dymu z vyfuku poukazujd na prilis siny nastrek
alebo preplnenie palivom. Prebytoéné palivo mozno z vél cov odstranit’ ndsledovne: regulator zmesi celkom
povytiahnut’ (rychly stop), pripust’ Gplne otvorit’ a pohonnl jednotku so Startérom niekol’ko krét pretogit’. Potom
zopakovat’ Standardny postup Startovania, ale bez d’aSieho nastreku.

Pokial’ bolo opagne mal o nastriekané (najpravdepodobngSie v studenom potasi a studeng) pohonng jednotke),
pohonna jednotka nebude vobec zapalovat’ a bude nutné vykonat’ d’asi nastrek. Akonahle dojde k zapa u, F'ahko
pridat’ plyn, aby motor bezal d’ag.

Pokial’ po nadtartovani v lete do 30 sekiind a vo vel'mi studenom pogasi v duplovanom ¢ase neddjde k Ziadng
indikécii tlaku oleja naindikatory tlaku olgja, pohonnu jednotku ihned” vypnit ahradat’ pricinu. Chybajlci tlak
olgga moze zapriginit’ vdZne poskodenia na pohonng jednotke. vyhnit’ sa po natartovani pouZitiu predhrevu
karburétora pokial’ nepanuj podmienky namrazy.

ROLOVANIE

Pri rolovani treba dodrziavat’ minimanu rychlost’, redukovat’ pouzivanie bfzd na minimum a pre udrZanie smeru
pouzivat’ kormidla (pozri rolovaci diagram obr. 4-2).

Rolovanie na &trku a piesku treba prevadzat’ s malymi otédtkami motora, aby sa zabranilo poSkodeniu koncovych
oblUkov vrtule.

Predné noha sa automaticky centruje priamo vpred, ked’ je timi¢ Gplne vysunuty. Pokial’ matimi¢ prilis velky
plniaci tlak andklad v lietadle robi lietadl o tazké na chvost, mdze byt nutné stlagenie timica, aby sa zabezpetila
znova ovl&datel'nost’ predngj nohy. Toto je mozné dosiahnlt’ bud” manudlnym stlacenim ¢uméku lietadla pred
rolovanim alebo kratkodobym prudkym brzdenim pogas rolovania.
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—-—-——-—

DIAGRAM ROLOVANIA

favé kridelka do hora, i pravé kridelka do hora,
vyékovka v neutrali vy$kovka v neutrali

pravé kridelka smerom dole a
vyskova taktiez smerom dole

Poznamka

Silné chrbtové bolné vetry vyzaduju opatrnost. Vyhybat sa

SMER VETRA ’ nahlemu pridavaniu a brzdeniu, ked'sa letin nachadza v
takejto situacii. Pre udrzanie smeru pouzit riaditelhi nohu
a smerové kormidlo.

PDF created with pdfFactory trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com
http://www.pdffactory.com

Kapitola 4
Predletova prehliadka

PRED VZLETOM
ZOHRIEVANIE MOTORA

NajvacSia éast’ zohrevu motora je vykonavana pocas rolovania a d’alSie zohrievanie pred vzletom by malo byt’
obmedzené na ¢as, potrebny nato, aby sa dali uskutoénit’ skiSky uvadzané v tejto kapitole. Mator je Gizko
okapotovany aby dochadzal o k dostatocnému chladeniu v cestovnom |ete, takZe treba brat’ do Gvahy Ze na zemi
mbZe 'ahko dgjst’ k prehrievaniu, ¢omu sa treba vyhybat'.

SKUSKA MAGNET

Kontrola zapal'ovania by sa mala vykonavat’ pri 1700 o/min nasledovne: Zapal ovanie nagjskor uviest’ do polohy P
(pravé) a od¢itat’ otécky. Potom zapal’ovanie uviest’ do polohy OBE, aby doSlo k prepdleniu druhg sady svietok.
Potom prepndt’ na 'avi sadu, odgitat’ otacky a zapal ovanie prepndt’ na OBE. Pokles otétok by nemal byt’ vysSi
ako 125 o/min na jednotlivych magnetach arozdiel medzi magnetami by nemal byt’ vagsi ako 50 o/min. Ak je
podozrenie o nespravng funkcii, skiska pri vysSich otackach méze potvrdit’ zavadu.

Pokial’ nedgjde k poklesu otacok, pricinou moze byt zlé uzemnenie jedngj sady alebo ¢asovanie magnét je
nespravne a dochédza k vysokym predzapal om.

SKUSKA ALTERNATORA

Pred letmi, pred ktorymi sa treba presvedgit’ o bezchybnom chode generatora, ako napriklad no¢né lety alebo
lety podra pristrojov, da sa funkcia alternatora skontrolovat’ nasledovnym sposobom: vykonat” kratkodoby (3 az
5 sekand) vysoky odber €. energie zapnutim pristavacieho svetlometu (pokial’ je vo vybave), aebo
vysUvanim/zasiivanim klapiek pri skiSobnom reZime motora (1700 o/min). Ampérmeter sa posunie o hribku
rucicky od nuly, pokial’ aternédor aregulator napétia pracuju bezchybne.

VZLET
SKUSKA VYKONU

Ddlezité je pozorovat’ spravanie motora s plnym plynom v prvej fazy vzletu. VSetky ndznaky nerovnomerného
chodu, alebo dabej akceleracie do ot&ok davaju dostatocné dévody pre preruSenie vzletu. Ked’ dojde

k takémuto pripadu, je opréavnena skiska plného vykonu pred d’alSim vzletom. Pohonna jednotka musi bezat’
rovnomerne a s vypnutym predhrevom karburdora musi tocit’ ca. 2280 az 2380 o/min.

Skusky motora na plny vykon na sypkom povrchu st vel’mi Skodlivé pre vrtulové konce. Ked’ sa vzlet musi
vykonat’ na sypkom povrchu, treba pomaly pridavat’ plyn. Popri tom salietadlo zatne pomaly rozbiehat’, este
pred tym ako dosiahne max. otécky alietgjici Strk unika viac dozadu za vrtulu a nie je nasavany vrtulou. Pokial
sa nevyhnutne zistia malé preliaceniny na vrtuli, mali by byt’ ihned’, ako popisané v kapitole VI, odstranené.

Pred vzletom na plochéach, ktoré leZia vySSie ako 3000ft nad N.M., zmes by mala byt’ chudobna, aby sa pri
skuske motorana plny vykon dosiahli maximalne otéacky.

Po nastaveni pIného plynu, aretaciu pripusti zaistit’ toéenim v smere hodinovych rugic¢iek, aby sa zabranilo
pripusti samostatné putovanie spat’. Podobné zai stenia moZno pouZit’ aj pocas inych Ietovych rezimov, aby urdité
nastavenie pripusti zostalo nezmenené.
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POLOHY KLAPIEK

Norméne vzlety a vzlety ponad prekézky sa vykonavajl s klapkami 0°-10° . Klapky vysunuté do polohy 10°
skracuju vzletovd dréhu asi 0 10%. Této vyhoda sa ale straca pri stdpani nad 15m prekézku. Preto nastavenie
klapiek na 10° pre minimalnu drahu vzletu alebo pre vzlety na makkom alebo nerovnom povrchu mozno pouZzit’
len pokial’ je to vzlet bez prekazok. Pri vzlete s klapkami v polohe 10° z mékkych alebo nerovnych letisk

s prekazkou - klapky pri stipani ponad prekézku nezatvarat’. Vynimku tvori vzlet v hordcom pocasi z vysoko
leziacich pléch, kde by bolo stipanie s 10° klapkami kritické. Klapky s 10° sapre vzlet v Ziadnom pripade
nedoporucu;j.

VYKONNOSTNE TABULKY

Tabulky so vzletovymi dréhami v kapitole V informuji o dizke vzletu pri réznych vzlet. hmotnostiach,
protivetroch avyskach letisk.

VZLETY SBOCNYM VETROM

Vzlety so silnym bo¢nym vetrom sanorméalne vykonavaju s naimensimi moznymi klapkami zodpovedaj tici mi
dizke letiska, aby sa zmenSil uhal znosu po vzlete na minimum. Let(n treba urychlit’ navysSiu rychlost” ako
zvycajne a potom prudko odpUtat’, aby nedodo k opédtovnému kontaktu so zemou v znose vetra. Po odpdtani
vykonat’ koordinovani zatécku proti vetru avylucovat’ znos.

CESTOVNY STUPACI LET

HODNOTY STUPANIA

Hodnoty stUpania sa daju vycitat’ z tabul’ky ,maximalne stdpacie rychlosti “ z kapitoly V.

RYCHLOSTI STUPANIA

Normalne stlpacie lety sa vykonavaju pri rychlostiach 75 az 85mph I1AS so zavretymi klapkami, s plnym
plynom, aby sa zabezpetilo najlepsie chladenie motora. Zmes by mala byt’ nastavend Uplne bohatd, pokial’ motor
nebezi nepravidelne kvdli prilisSbohatg zmesi. Letové rychlosti pre dosiahnutie najlepSg stUpace rychlosti lezia
v rozmedzi od 78mph IASvo vyske hladiny mora az 71mph |AS v 10000ft. Pokial’ nejaka prekézka vyzaduje
ostrejSi uhal stUpania, treba sttpat” na 70mph IAS so zatiahnutymi klapkami.

POZNAMKA
Sirmé sttipanie na malgj rychlogti wkonévar' s oh/adom na slabé chladenie motora len kratky cas.

CESTOVNY LET

Norméne cestovné lety sa vykonévaju so 55% az 75% vykonom motora. Zodpovedajlice nastavenia otatok
pohonngj jednotky pri réznych letovych vyskach sa daju vypocitat’ pomocou Cessna-pocitadia alebo vycitat’
z cestovnych tabuliek v kapitole V.
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Z tabulky s cestovnymi vykonmi v kapitole V je zrgimé, Ze vassi dolet a menSia spotreba paliva mozu byt
docielené, ked’ saleti s mensim vykonom a vo vacSich vyskach. Pouzivanie menSich vykonov a volba letove)
hladiny s priaznive/Sim vetrom s dolezité faktory pre zmenSenie spotreby palivaamali by byt zohr'adnené pri
kazdom lete.

Tabulka 4-3 s cestovnymi vykonmi udéva dosiahnutel'né pravé rychlosti a naut.mila/galon v cestovnom lete pri
réznych vyskach a vykonoch (v %) . Tabulka sl(zi ako navod spologne s informéaciami o vetre pre uréenie
vyhovujlcej letove) hladiny pri vyhovujicom rezime motora.

CESTOVNY VYKON (v Uzitkovej kategorii)
| 75% vykon | 65% vykon 55% vykon

vyska prava vzdusna | nautické prava vzdusna | nautické prava vzdusna | nautické
rychlost mph | mile/gal. rychlost mph | mile/gal. rychlost mph | mile/gal.
TAS TAS TAS
vyskahl. 100 16,4 9% 17,8 87 19,3
mora
4000ft 103 17,0 97 18,4 89 19,8
8000ft 107 17,6 100 18,9 91 20,4

Standardna atmosféra vietor kl'ud

tab. 4-3

Pre dosiahnutie hodnoty spotreby paliva udané v kapitole V odpori¢ané pre chudobnl zmes, zmes nastavit’
chudobn( na palivo nasledovne:

1) regulator zmes povitiahnit’, az kym otacky motora dosiahli najvySSiu hodnotu a zaginaji znova opadat’.
2) potom zmes znovu I'ahko obohatit’, aZz kym sa dosiahnu maximalne otacky.

NajekonomickeSia spotreba sa da docidit’ tak, Ze motor pracuje so 65% vykonom alebo meng a ked” motor
pracuje na najchudobnejSg zmesi, pri ktorg je eSte zaruceny pravidelny chod motora, alebo sa necha bezat’ na
»chudobng“ strane najvysSich otééok o maximalne 50 o/min mengj, podratoho, ktord z oboch podmienok
nastane skor. Takto sadocieli o ca. 5% vacsi dolet ako je udané v tgjto prirucke.

Nevysvetlitelny Gpadok otécéok ukazujlci zamizanie karburdora méze byt” odstraneny Gplnym pouzitim
predhrevu karburdtora. Po znovudosiahnuti pévodnych otagok (predhrev vypnuty) vyskiSat” odpovedajlicim
skuiSanim, ako silny musi byt’ predhrev karburétora aby sa zamedzilo tvorbe namrazy. Tym Ze predhriaty vzduch
vytvara bohat zmes, doregulovat’ zmes regulatorom zmesi, pokial’ je predhrev karburétora aktivovany po cell
dobu cestovného letu.

DOLEZITA POZNAMKA
Pocas letu v silnom dazdi sa odporica pouzit’ pliny predhrev karburétora, aby sa zamedzil o zastaveniu motora
nadmernym nasavanim vody. Nastavenie zmes nastavit’ pre najpravidelngsi chod.
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PAD
Vlastnosti lettna pri pade ako so zasunutymi, tak g s vysunutymi klapkami st konvenéné. Pri vysunutych
klapkach moze dojst’ tesne pred padom k chveniu vyskového kormidla

Padoveé rychlosti pre podmienky s t'aziskom v zadngj hrani¢ne polohe a pri ping vzletovel hmotnosti si udané
v kapitole V. Sl udané ako opravenérychlosti (CAS), Iebo indikovanérychlosti v blizkosti padu st
nespolahlivé. Varovny signd padove rychlosti vydava stély ton, ktory zaznieva 5 az 10 knot. pred skutocnym
padom avaruje nad’alg, az kym neddjde k zmene |letove polchy lietadla

VYVRTKA

Umyselnavyvrtkaje u tohoto lietadla povolena (pozri kapitolu I1). Pre ukonéenie a vybratie imyselng alebo
neumyselng vyvrtky pouzit’ ndsledujlci postup:

pripust’ uviest’ na volnobeh

smerové kormidlo Uplne vyS apnut’ do opacng strany ot&tania

po &vrt'otocke volant potlatit’ rychlym pohybom cez neutrdinu polohu

akonahle sa ukonéi otacanie, smerové kormidlo neutralizovat’ anasledne letdn vybrat’ z rezultujliceho
strmhlavého letu

Pri pouZiti kridelok v smere vyvrtky sarychlost’ otacania silno zvacsi a vyberanie vyvrtky satym spomali.
Kridekavo vyvrtke a pri vyberani vzdy drzat’ v neutrdng polohe. Umyselné vyvrtky s vysunutymi klapkami st
zakazaneé.

PRISTATIE

Norméne priblizenia samézu vykonavat’ s a ebo bez vykona motora pri rychlostiach od 60 do 70 KIAS (klapky
zasunuté) alebo 55 az 65 KIAS (klapky vysunuté). Rozhodujlce faktory o priblizovace) rychlosti tvoria pozemné
vetry aturbulencia. Posadenie by malo prebiehat’” s vykonom na vol'nobeh a na kolesa hlavnéno podvozoku.
Prednt nohu opatrne polozit’ az po zniZeni rychlosti.

KRATKE PRISTATIA

Pri pristétiach na kratkych plochéach v k'udnom ovzdusi priblizenie vykonat' s 54 KIAS ana 30° klapkéach ako g
s dostatocnym vykonom pohonngj jednotky na udrzanie zostupovej cesty. Akondhle boli preletené vietky
prekazky v smere pristétia, postupne zniZzovat’ vykon pohonng jednotky a klonenim nosu lietadla udrzovat’

54 KIAS. Dosadnutie by malo prebiehat’ bez vykonu motora a na hlavny podvozok najskor. |hned” po dosadnuti
polozit’ predné koleso a podra potreby silno brzdit’. Pre dosiahnutie maximalneho brzdiaceho Uginku klapky
zavriet', vySkové kormidlo plne dotiahnGt’ a silno brzdit, avSak bez toho aby sa zablokovali kolesa.

Pri turbulencii by samali pouzit’ o nieto vySSie priblizovacie rychlosti.

PRISTATIA SBOCNYM VETROM

Pri pristavani so silnym boénym vetrom zvolit minimélne klapky zodpovedajc dizke |etiska. Pre korigovanie
znosu nechat’ vysiet’ kridlo, pouzit’ sunutt letovd polohu aebo kombinéaciu oboch a pristat’ v skoro horizontalng
letove polohe.

Nadbytocny plniaci tlak v timi¢i prednej nohy moze pri pristéti v traverze s boénym vetrom spdsobit’
nevyrovnanie predng nohy do smeru pristatia pocas pristdvania a poc¢asrolovania. Proti tomu sa da konat’ tym,
Ze po prvom dotyku na hlavny podvozok sa pevne polozi predna podvozkova noha. Tymto sa prepruzi predna
podvozkova noha a umozni sa bezpedné riadenie na zemi.
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PRERUSENE PRISTATIE

Pri stpani po preruSenom vzlete uviest’ klapky na 20° ihned’ po aktivacii plngl pripusti. Po dosiahnuti bezpetnej
rychlosti by samali klapky pomali zasundt'.

PREVADZKA V STUDENOM POCASI

Pred spistanim motora za studeného rana sa odpor G¢a parkréat rucne pretocit’ vrtulu aby doSlo k rovnomernému
rozneseniu steteného olgja po valcoch atymto usetrit’ prad v akumul éore.

POZNAMKA
Pri pretacani motora rukou, postupovar’tak, ako keby bolo zapal ovanie zapnuté. Vo/né alebo zZlomené vedenie
kostry jedného z oboch magnét by mohlo spdsobi# spustenie motora.

Pri extrémne studenom pocasi ( —18°C alebo meng)) sa odporUca pouzit’ externy ohrievad pohonng jednotky a
externy zdroj elektriny, aby sa Setril motor a e ektrické zariadenia.

Pri splstani za ssudeného pocasia postupovat’ nasledovne:

s predhrevom

so zapalovanim v polohe vypnuté
pripust’ na volnobeh,
zmes — chudobna,

park.brzda — zabrzdena

pretocit’ ruéne vrtulou.

POZNAMKA
Pre Uplné rozpréSenie paliva, palivo nastriekavar’ silnym davkam nastrekovou pumpou. Po nastriekani oviadac
pumpy celkom zatlacis a zaistiz, aby sa vyl (cila moznost’ nasavania palivo cez pumpu motorom.

zmes — Uplne bohata
pripust — 1,5 — 3,5cm otvorena
nastrek paliva—2-4 x (v zavisosti od teploty )
nastrekova¢ v pohotovost.polohe
. priestor vrtule — volny
. hlavny vypina¢ — zapnuty
. ovlédac zapalovania— START
. nastrekovat palivo rucne az kym motor nebeZi pravideline
. pripust — nastavit na 1200-1500 ot/min ( pribliznena 1.min , kym sa neda dosiahnut 1000.0t/min a mene) )
. skontrolovat’ tlak olgja
. nastrekovag - zaisteny

bez predhrevu

Postup pre art bez predhrevu je rovnaky ako s predhrevom ale viac nastrekovat palivo.
Ak motor odpal uje a e nenastartuje — opakuj postup od bodu 6.
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POZNAMKA

Pokia/ motor nenaskoci pocas prvych par pokusov, alebo zapaly zacnl uberar’ na intenzite, je moné Ze,

zapal ovaci e sviecky s pokryté osuhelom. V takom pripade, bud’ vybrar’ sviecky a vysuSi# ich, alebo nahrias’ celt
pohonnu jednotku.

DOLEZITA POZNAMKA

PriliS intenzivne vstrekovanie paliva moze viest’ k vytekaniu nespaleného paliva na zem pod motor a moze tvori#’
nebezpecie poZiaru. Ak dojde k takémuto pripadu, motor d'alej pretacar Startérom, aby motor nasal plamene
spér. Pri spl&ani za studeného pocasia sa odpor Uca spuS anie s pomocnikom pripravenym s hasiacim
pristrojomved/a letina.

V studenom pocasi pred spustenim neddjde k Ziadng indikéacii teploty oleja motora. Po primeranom zohrievani
(2 az 5 minGt na 1000 o/min) motor par krat vytodit’ do vySSich otécok. Pokial’ motor plynule akceleruje atlak
olga je normalny a zostédva kon&antny, lietadlo je pripravené na vzl et.

Pocas prevédzky s teplotami pod —18°C satreba vyhn(t ¢iastoinému predhrevu karburétora. Ciastocné
predhrievanie karburatora by mohlo zvisit teplotu vzduchu karburatorana 0°C az 21°C, v ktorg sa za urcitych
atmosferickych podmienok méze tvorit’ slna hrozbanamrazy.

Vybava prelety v studenom pocasi je uvedena v kapitole V1.
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Zamerne nepouzité
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Kapitola 5
Vykony

VYKONY

POZNAMKA

Hodnoty v tabulkéch na nad edujucich stranach boli zoskupené z vyd edkov nameranych pocas skisobnych letov s lietadlom v dobrom
prevadzkovom stave. Pri planovani letu si velmi uzitoéné. Napriek tomu sa odporGca, naplanovat’ dostatocne velkd bezpegnostnl rezervu
spalivovou rezervou pre dolet na cielové letisko, pretoze udavané hodnoty neobsahuju zaruky pre pdsobenie vetra, chyby navigécie,
techniky pilotaze, ohrevu, vzletu atd’. VSetky tieto faktory treba zohl'adnit’ pri planovani predpisang palivove rezervy. V tejto spojitosti
treba dbat’ na to, Ze maximéalny dolet sa pri pouziti nizkeho vykonu zvys. Natieto otazky mozno odpovedat’ na zéklade tabulky s cestovnymi
Vykonmi
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OPRAVA VZDUSNEJ RYCHLOSTI

(normélne statické otvory)

Kapitola 5
Vykony

TABULKA SOPRAVOU RYCHLOSTI

KLAPKY ZASUNUTE

KIAS

50

60 70

80 90

KCAS

53

60 69

78 88

KLAPKY VYSUNUTE 10°

KIAS

KCAS

KLAPKY VYSUNUTE 30°

KIAS

KCAS

PADDOVE RYCHLOSTI
F"E'HDI"-IN&- HJEDMHMDOTEA YVOLROBEH

MUK IVAA LN A WEL ETOWA
HMOTNOST

758 kg

DOSMY MAKLCH

._T_
ﬂl:l

T

3"

A

‘

36

39

43

51

daphy
10°

>

36

39

43

o1

Elmpey
30°

/'

31

33

37

4

RYCHLOST Klas -

TAZISKO V PREDU
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Kapitola 5
Vykony

VZLETOVA DRAHA- ft. vzletova hmotnost’ 758 klapky 10°,, spevnena vzletova plocha

KIAS ALT. 10°C 20°C 30°C
T.off - 50ft. Ft.

GRND | Total Total GRND
ROLL | 50ft. 50ft. ROLL
Nad Nad

prekaz prekaz

POZNAMKY :

1. Pri kazdych 19 °C nad &andardnou teplotou prislusnych vyZok, prediZit udavané dréhy o 10%.
2. Prevzlet nasuchg travnatej ploche (ako rozbeh tak g dréha s 15m prekazkou) o 7% zvysit hodnoty , dréha s 15m prekazkou* .
Tab.5.4

PRISTAVACIA DRAHA- ft. vzletova hmotnost’ 758 klapky 30°, spevnena vzletova plocha

KIAS ALT. 10°C 20°C 30°C
V 50 ft Ft.

GRND | Total Total
ROLL | 50ft. 50ft.
Nad Nad
prekaz prekaz

POZNAMKY :

3. Pri kazdych 19 °C nad &andardnou teplotou prislugnych vysok, prediZit udavané drahy o 10%.
4.  Prevzlet nasuchg travnatej ploche (ako rozbeh tak aj dréha s 15m prekazkou) o 7% zvysit hodnoty , dréha s 15m prekazkou® .
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Vykony

MAXIMALNA STUPACIA RYCHLOST .FPM

KIAS

ALT. H.

RYCH.STUP

-20°C

0°C

20°C

SL.
2000
4000
6000
8000
10000
12000

835
735
635
535
440
340
245

765
670
570
475
380
285

630
535
445
355
265
175
85

&andardna atmosféra

vietor kl'ud
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Kapitola 5
Vykony

® RYCHLOST 60 KIAS
- e ®yrtula todiaca sa v okolitom prud.
MAXIMALNA DRAHA
. eKLAPKY ZASUNUTE
KLZANIA Vietor KLUD

12000

Vyska nac zemcu ()

15

Traf nad zemey (kmp
e e e R S i e

tab. 5.7
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PREDPIS O UDRZBE

Na nasl eduijUcich stranéch s nadpisom ,,predpis o Udrzbe" st rozpisané informécie o bezngl Gdrzbe pohonnych
hmét, mnozstiev a pecifikacie éastych Udrzieb (palivo, olg atd’.), aby Vam tieto informécie boli vzdy aihned’
pristupné.

Odhliadntc od , VONKAJSEJ PREHLIADKY “ v kapitole IV, tplné predpisy o Udrzbe, indpekciach a skiiskach
sU uvedené v Udrzbove prirucke letdna. Udrzbova prirucka obsahuje vSetky body, podl’a ktorych sa kazdych 50,
100 a 200 hodin ako @ iné body, s réznymi inymi ¢asovymi Usekmi musi vykonavat’ Udrzba, kontrola a/alebo
skuisky.

Tym Ze v&etky tieto Udrzby, inSpekcie a skisky vykonavaju autorizovany Cessna-dealery podl’a GdrZbove
prirucky, odporUca sa, aby ste sa zohl'adiujUc tieto predpisy, obrétili natatéhoto deal era aletlin naplanovali
v odporacanych kontrolnych rozostupoch na prehliadku atd’.

Na zaklade kontinujlcej opatery dealerom je dana zaruka, Ze predpisy v 100 hodinovych respektive roéné
ingpekcie budl dodrzané.

Je ale takisto mozné Ze miestny letecky Urad predpiSe pre urcité druhy prevadzky d’alSe Gdrzbové, inSpekéné a
skuSobné prace. Vzhr'adom natieto Uradné predpisy by sa mal prevadzkovatel’ |etlina obrétit’ namiestny |etecky
Urad, pod ktorym salietadlo prevadzkuje.

PREDPISY O UDRZBE*
OLEJ POHONNEJ JEDNOTKY
DRUH OLEJA:
Letecky motorovy olg SAE 40 pri teplotach nad 5°C.
Letecky motorovy olg SAE 10W30 alebo SAE 20 pri teplotach pod 5°C.

Odporica sa univerzalny olg SAE 10W30, aby mator I'ahSie naskogil v studenom pocasi. Musia sa pouzivar
bezpozostatkové HD-ol gje podra Specifikacii Lycoming-Motors

POZNAMKA

VaSa Cessna bola od fabriky vybavena antikor 6znym olejom pre letecké pohonné jednotky. Ked’ treba pocas
prvych 25 prevadzkovych hodin doliar olej, smie sa pouz len jednoduchy, mineralny olgj pre letecké pohonné
jednotky so Specifikaciou MIL-L-6082.

*Uplné predpisy o UdrZbe s uvedené v Gdrzbovej prirucke.

OBJEM OLEJOVEJVANE:
6qt (5,61)

Neetiet’ smeng ako 4qt (3,71). Aby sa zadmedzilo nadmerng strate olgja cez odvetravacie zariadenie, pre
normélne lety pod 3 hodiny, neplnit’ viac ako na 5qt (4,71). Pre dihSetrvajlce lety pInit na6qt (5,61). Merania
udavanych mnoZstiev olga sa zakladaju na pouzivani olg ového meradla. Po vymene olgja a olgového filtraa po
vymene vlozky doplnit’ dal§i quart olga.
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VYMENA OLEJA A OLEJOVEHO FILTRA

Po prych 25 hodinach prevadzky vypustit’ olg z olgove) vani a vygistit’ nasdvacie ako gj pretlakové olgové
sitko. Pokiar’ je lietadlo vybavené filtrom olga (extra), tento teraz vymenit’. Olgovl vaiiu znovu doplnit

s jednoduchym minerdinym olejom. Po prvych 50 hodinach prevadzky alebo po stabilizacii spotreby oleja,
minerdlny olej vymenit’ zaHD-olgj. U lietadiel, ktoré nie st vybavené olegjovym filtrom (extra), po kazdych 50
hodinach vypustit’ ol z olgjovej vani avycistit’ nasavacie a pretlkakove olegjové sitko. U lietadiel, ktoré st
takymto filtrom (extra) vybavené mdze byt ¢as vymeny prediZeny na kazdych 100 hodin, za predpokladu, Ze
vlozku olgjového filtratreba vymietiat® kazdych 50 hodin.

Vymenu olga vykonat’ ngjmengj kazdych 6 mesiacov, aj ked’ sav tejto dobe nalietalo meng ako je nutné
mnoZzstvo hodin navymenu. V pradnych podmienkach, v studeng klime alebo ked’ sa vykonavaju krétke lety
sdlhymi odstavnymi obdobiami, kde st dané podmienky pre vytvaranie kalu v olgji, intervaly vymeny skratit’.
PALIVO
DRUH PALIVA
Letecké palivo s minimaolne 80/87 oktanmi
Taktiez pripustné paliva st:

5 Letecké palivo chudobné na olovo (AVGAS) so 100/130 oktéanmi ( s obsahom olova maximéne
e /gal)L.etecké palivo so 100/130 oktanmi ( s obsahom olova maximane 4,6cm*/gal)

OBJEM NADRZI :

13 USga (491)
12,5US gal (47,51)

POZNAMKA
Aby sa docidilo Uplné naplnenie nadrZ pri tankovani, po prvom natankovani, znova dotankovar’ kvoli
samovo/nému pretekaniu paliva z jednej nadrz do druhe.

PODVOZOK

TLAK V PNEUMATIKE PREDNEJNOHY:
30psi (2,109kg/cm?) u pneumatiky 5,00-5, 4 ply

TLAK V PNEUMATIKACH HLAVNEHO PODVOZKU:

21psi (1,476kg/cm?) u pneumatiky 6,00-6, 4 ply

TLMIC PREDNEJNOHY:

Neustale sa starat’ 0 to, aby bol naplneny hydraulickou kvapainou MIL-H-5606 a napumpované vzduchom na
20psi (1,406kg/cm?). Nepumpovat’ nad t(to hodnotu.
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UDRZBA LIETADLA

PREVADZKA LIETADLA NA ZEMI

Lietadlom sanazemi da'ahko a bezpecne manipulovat’ rukou pomocou tyée, ktora treba uchytit’ na prednej
podvozkove nohe. Pri tahani za vozidiom sanesmie prekrodit’ vytoénie predneg podvozkovej nohy nad 30°,
inak dojde k poSkodeniu podvozku. Pri tahani alebo tlageni do hangéra cez nerovnu podlahu, dbat’ nato, aby
timenie predng nohy nespdsobilo odskoéenie (vypérovanie) zadngj ¢asti atym koliziu s dverami hangaru alebo
inymi nizymi ¢astami budovy. Vyfuc¢and predna pneumatika alebo vyfucany timié predng podvozkovej nohy
zapricinuju takisto vertikalne zvySenie zadng ¢asti lettinu.

UKOTVENIELIETADLA

Dobré ukatvenie je zarukou proti poskodeniu lietadla odstaveného vonku pri silnom vetre alebo v narazoch
vetra. Pre bezpetné ukotvenie lietadla postupovat’ nésledovne:

1. zatiahnut' parkovaciu brzdu a uzamknuit’ volant riadenia

2. upevneniekridelok nasadit’ medzi kridelkéa aklapky

3. dostatocne silné povrazy alebo ret'aze (pre 320kg pevnost’ tahu) upevnit’ nakridlach, nose a chvoste lietadla
a pripevnit’ ich o ok& parkovacieho miestana zemi

4. upevnenie smerového kormidla upevnit’ nakyle a smerovke

5. upevnit krytku pitotovej trubice

6. jedno lano upevnit’ o volnu ¢ast’ motorového loze a zarovei o oko nazemi

PREDNE OKNO A BOCNE OKNA

Tieto okna z umelgl hmoty umyvat’ pripravkom pre lietadlové okna. Cistiaci pripravok nanaSat’ s mierou a
smakou handrou tak diho tlagit’ akrizit’ po okne az kym sa neodstrénia vSetky Spiny, Skvrny z chrobakov a
olgiové Skvrny. Potom ¢istiaci pripravok nechat’ vyschnit’ a zotriet” s makou flanelovou handrou.

Pokial’ nie je k dispozicii pripravok na umyvanie umel ohmotnych skiel, méZu sa oknd umyvat’ g s handrou
napustenou v Stoddard-rozpust'adle aby sa odstranil olg a mastnota.

POZNAMKA
Nikdy nepouzivar palivo, benzol, alkohol, aceton, tetrachloruhlicitan, odmrazovaciu tekutinu alebo hasiacu
zmes, riedidlo alebo cisti¢ na skl, lebo vaetky tieto pripravky nicia umeli hmotu a spdsobujd praskliny.

Potom skla opatrne umyt’ jemnym ¢isti¢om a pouzit’ vel'a vody, riadne oplachnut’ a vysusit’ éistou, vihkou
jelenicou. Umel ohmotné okna nikdy neumyvat’ suchou handrou, 1ebo tym vznika € ektrostatické nabitie, ktoré
pritahuje prach. Po ukonceni umyvania, oknanavoskovat’ s dobrym beznym voskom. Tenka, rovnomerna vrstva
vosku, nanéSana &istou, jemnou flanelovou handrou a rugne polirovand, vypliiia malé Skrabance a poméha
zabranovaniu d’alSim Skrabancom.

Nepouzivat’ Ziadne prikryvky na predé okno, len pokial’ je otakavané krupobitie alebo mrznlci dé&zd’; prikryvkou
m&zu vzniknat' Skrabance.
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VONKAJSI NATER

Vonkasi nater dava Vasg novej Cessne dihodobu povrchovd ochranu. Za normalnych podmienok nevyzaduje
ani polirovanie. Nater potrebuje priblizne 15 dni, na Uplné vytvrdnutie. NajéasteiSie je vytvrdnutie ukoncené uz
pred tym ako sa lietadlo odovzda. Pokial’ by bolo nutné lietadlo polirovat’ (Iestit’) eSte pred tym ako lak celkom
vytvrdol, odpori¢a sa vyhl'adat’ osobu skisenl s opaterou nevytvrdnutych néaterov. Kazdy Cessna-dealer méze
tdto ¢innost’ vykonavat'.

VSeobecne sa lak da udrziavat’ v lesknucel sa podobe umyvanim s jemnym mydiom a vodou, naslednym
oplachovanim vodou a suSenim handrami alebo jelenicou. Ostré alebo drhntice prostriedky alebo istiace
prostriedky, ktoré spdsobuji kordziu a Skrabance sa nesmu nikdy pouzivat'. Pre odstranenie olgjovych a
mastnych Skvin sa mbZe pouzit’ handra namocena v Stoddard-rozpistadie.

Nieje nutné lak voskovat’, aby sa leskol. Pokial’ si to Ziadate, treba pouzit” dobry automobilovy vosk. TroSku
hrubSia vrstva na ndbeznych hranach kridel, nakyle, kapotézi motora a kuzdli vrtuli predtsavuje ochranu pred
vznikajlcim obrusovanim.

Pokial’ je lietadlo v zimnom obdobi odstavené vonku a je nutné z neho odstranit’ 'ad chemickymi prostriedkami,
treba chranit’ lak lietadla. Pomer 50-50 isopropylalkoholu a vody dostato¢ne odstrariuje 'ad a neposkodzuje lak.

Ked roztok obsahuje viac ako 50% a koholu, poSkodzuje lak anesmie sateda pouzit. Pri odmrazovani dbat’ na

to, aby sa roztok nedostal na oknd, 1ebo pdsobi agresivne naumel i hmotu a spdsobuje trhliny.

UDRZBA VRTULE

Kontrola vrtule na zérezy a ob¢asné utieranie listov s olejovou handrou, na odstranenie travy a hmyzu zarucuja
dihd zivotnost’ a bezporuchovu prevadzku. Malé zérezy predovsetkym na koncoch listov a nandbezng hrane by
samali ¢im skor zarovnat’, |ebo spdsobuju koncentrované namahanie a pokial’ saignoruju, spdsobuju trhliny. Pri
umyvani listov nikdy nepouzivat’ alkalicke gistiace prostriedky. Mastnota a Spina sa méze odstratiovat’
tetrachloruhli¢itanom alebo Stoddard-rozpust'adiom.

UDRZBA VUTORNEHO PRIESTORU

Na odstrénenie prachu a vol'ng Spiny zo sedaciek a kobercov pravidelne pouzivat’ vysavaé. Rozliate tekutiny
ihned’ susit’ papierovymi vreckovkami alebo handrou, pritom nedrhndt’, ale nechat’ na niekol’ko sekiind
pritla¢ené, aby sa tekutiny mohli vsiaknut’. Toto opakovat’ az pokym sa tekutina prestane vsakovat’. Lepkavé
pozostatky zoskrabat’ s tupym noZzom, potom miesto vycistit’.

Olgové Skvrny je moZzné odstranit’ odstraiiovatom do domécnosti v malom mnozstve. Najskér precitat’ navod na
pouzitie a prostriedok vyskiSat’ na skrytg casti cisteng latky. V Ziadnom pripade | atku nenasakovat’ prchavym
rozpust'adiom, tento postup by mohol poskodit’ vankds a pot’ah.

Spinavy vankus a koberec sa mozu &istit’ penovym istiacim prostriedkom podla nariadenia vyrobcu. Aby sa
|atka zbytocne nenavlhcila, penu drZat’ pokial’ mozno suchil a potom povysavat'.

Kapotéze z umelg hmoty, pristrojova doska, obsluzné prvky staci umyvat’ vihkou handrou. Olgj amast’ na
volante riadenia a obsluznych prvkoch odstraiiovat” handrou nasytenou Stoddard-rozplst'adlom. Prchavé Cistiace
prostriedky ako uvedené v kapitole o ¢&isteni nikdy nepouzivat’, |ebo nartisaju stavbu umelgl hmoty a spésobuju
praskliny.
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EXTRAVYBAVA

NASADY DO ZIMNEHO POCASIA
NASADY DO ZIMNEHO POCASIA

Pri trvalg prevadzke pri teplotach nizsich ako —7°C, mali by sa zabudovat’ pre zlepSenie chodu motora nésady-
Cessna pre zimnu prevadzku. Nasady tvoria dva plechy, ktoré z ¢asti zavieraju chladiace otvory motora na
predng ¢asti kapotéze, dodatocny kabét hortceho vzduchu na pravom zbernom potrubi spalin pre dodatoéné
kirenie v kabine, vystupujlca klapka tepla na vzduchovej schranke karburétora ako gj izolagny materia pre
vedenie odvetrania chladiaceho zariadenia kI'ukoveg schranky. 1zolacia odvetrania kl'ukove skrine je povolena
pre sde pouzitie, ako v zimetak g v lete.

ELEKTRICKA EXTERNA ZASUVKA

Je mozné zabudovat’ extern(l €. zasuvku pre pouZitie externého €. zdroja pre I'ahsi &art v zimnom obdobi alebo
pri dihSg préaci na el ektrickych zariadeniach a el ektronickych zariadeniach).

Kratko pred pripojenim externého €. zdroja (generédtor a batériovy voz), hlavny vypina¢ dat” do polohy ZAP.

Toto je vel'mi dblezité lebo palubny akumulétor je schopny pohltit’ Spickové napétia, ktoré by inas mohli
poskodit’ tranzistory v eektronicke vybave. Elektrické okruhy batérie a ext. zdroja s zapojenétak, Zenie je
nutné obchéadzat’ ochranu batérie prepojovacim dratom aby sa uzavrel okruh, ked’ chceme dobit” Gplne préazdnu
batériu. Vynimogne isteny okruh externého zapojenia nahradza prepojenie, takze pri ,, mitveg” batérii a

s napojenym ext. zdrojom sa prepnutim hlavného vypinata do polohy ZAP ochrana batérie automaticky odpaja.
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OBSLUZNA DOSKA K apitola 6

dodatok
1. Intercom. Popis ovladaniaKapitola 6 str. 6-18
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DIAGRAMY NAKLADU A PRIPUSTNE SFERY TAZISKA

URCENIE TAZISKA

Pilot sapred kazdym letom musi uistit, ¢i je lietadlo spravne nalozené. Pripustnost’ stavu nakladu sa kontroluje
tak, ako je uvedenév priklade v obr. 6-4.

Pri kontrole polohy t'aziska postupovat’ nad edovne:

1. Zisti stget jednotlivych hmotnosti. Takto dostaneme vzletovi hmotnost'.

2. Zisti sieet jednotlivych momentov/1000 hmotnosti. Takto ziskame moment vzletovegl hmotnosti.

3. Skontroluj v diagrame obr.6-6 ¢i sa zisteny moment vzletove] hmotnosti pri vypoéitang vzletove hmotnosti
v bode 1. nachadza v pripustngj sfére.

POZNAMKA
Momenty/1000 jednatlivych hmotnosti sa daju vycitar’ z diagramu v obr. 6-5.
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USPORIADANIE NAKLADU

" Paka horzontalne nastavitelnych sedadiel piota a pasazieroy nastavenych na priemerms vsoké
caoby Clalz v zétvarkdch udlavad paky krajnych arednych 8 zadwych poldh nastavitlnysh sedacal

" Paky meraré do stracu zabrazenych paldh.

paka om

*ap
184k s104]

peohal -j——163*"

| FEIDNAZ e 213" ¢

30

tlandardné usporadanie nestandardne usporiasan i
ABGACIEK aedacdak

Fozodmks, Ladnd nikladovd siena (na drowni prblizne 23%cm) mage byt vami dobre pouZitd ako
wniriamad vztatnd reving pre urcenie dravnl batodincwsch paldh.

HMOTNOST NAKLADU A UPEVNENIE

Balodnced prisatony
maximalne povelens amotaast
batoginow) prisstor (1) = Sk kp
; DakcAnee priesiarn @ = 15 kp
S il R batodingg prlea'.nrli}-i '-E’j' sh ko

* body pre upevnenie batoZinove) siews

Pre uviazania batoziny w baiodinoven priestore je b dizpozicii bstoZnova sied Taw sisl 53 upaenuje na dietich
vyuezovacich akdch. Dwe okd sa nachadzji za sedateami bezproetredne za operadlami ssdad el 3 po jednom

oku 5@ nachaizajl wpsvnena na stranéch kaliny San nad podlahou v zad re) konoovej Sasli baloZinovehe priestoru {1,
25z due oka sa rachadzajo hore v konoove) éash babo@inewehn priestars (2) Mus @ sa pouztminrmilne Sty

nka. aby sa zalstl maximamy povoleny batndnavy nakled o hmoinosil G4kp.

Pokial e letadlo vwoavané sxdra-wibavou - ediadscou nddobou, tio by maka by? prad ukisdanim a vpsvnovanim
valoich rakladoy odstranend. (Za tgmto iSslom jazyby zévorisk na otoch strandch nadobi slodit nezad ) Fo uloZeni
ndkladu a zaizieni, nadoba sa maze ulozit, akskbo ak to dovoluje missto, moaZe sa pre mald predmety oovw zastayal
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VY POCET STAVU NAKLADU Vzorové lietadlo (priklad) Vaselietadlo

hmotnost’ kg | moment/1000 hmotnost’ kg | moment/1000
cmkg cmkg

1. Prazdna hmotnost’ (vzorové lietadl o) (Pouzite hodnoty Vasho 497,8 41,6
lietadla s teraj§im stavom vybavenia. Nevylucuje vylietatel'né
palivo)

2. Olgj 5,68 | (Hmotnost' Gplneho napl nenia olejom sa mbze pouzit | 5,0 -0,1
pre v&etky vypocty. 5,7 | = 5,1 kg pri momente/1000 od -0,1.)

3. Palivo, vylietatel'né (pri 0,72 kg/l) &andardné nédrze (85,2 | 61,2 6,5
max.) nadrze na dihé trate (132,5 | max.)

4. Pilot a pasazier (poloha 84 az 104 cm) 154,2

5. kufor 1 (alebo pasazier na deckom sedadl€) (poloha 127 a2 193 | 7,8
cm, max. 54 kg)
6. kufor 2 (poloha 193 az 239 cm, max. 18 kg)

7.VZLETOVA HMOTNOST A MOMENT 758,0

8. Tento bod ( 64,6 cmkg/1000 pri 726,0 kg) hr'adat’ na diagrame
pre pripustnG sféru taziska. Ked’ze spada do pripustnej sféry, je
tento stav nékladu pripustny.

|

pikeb pazadisn palva nadrEs ra dlhe fmads) 0.7 2kpd

| = e paliwo (Sandardng nadrde) 3,7 250
— e Badading o Balodinoeon prigaloog J) taleko prasdian na dalskig /
paramas may, Sdkp

Esdnding v halodinoaom prssioes 2 mew 120p
/.'1’1115 1 ma
=B E5, 2 | man .
DiIAGRAM NAKLADU

l'-.-#.-

nrcineesl nak siu

"
"

=

E & 7 e} 9

muoment nalczenias 000

11 Priamky pre nastavitelng ezdadld udavaju taZiske pikala alebo pasaZisra na nastavens
serdad | pre ogoby so sirednym wzreslom a vyghou. Predng a zadns kiajns polcha pre
tadi sko majitela sedadla jo zowrezens v obr. 5-1 "usporiacanie nékiadu’.

2 olg] pohenne) jednctky: .68 10 S 1 kp Mament 1000 0 0,1 sk
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PRIPUSTNE SFERY /
TAZIS KA /

ktowa hmotnost”

/
/

50
[igl+laal sy L] I-M-.'r'."ei Firratainst 1000

obr. 6-6
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zoznam vybavy pre Cessna 152

vyr. ¢.: 15281304 imatrikula¢na znacka: OM-BRE datum: 1.4.2008

vysvetlivky znaciek

1. pismeno za poradovym ¢islom:
-R dielce pozadované leteckym Uradom ako minimélna vybava
-S didce Standardng vybavy
-O dielce extra-vybavy namiesto poZzadovanych alebo Standarnych dielcov
-A dielce extra-vybavy pridavne k poZzadovanym alebo Standardnym dielcom

Stat(t vybavy:
V zastavané do lietadla vo fabrike

dielce nezastavané do ligtadla alebo neulozené v lietadle vo fabrike

L vorna vybava, ulozena vlietadle vo fabrike, ale neobsiahnuta hmotnost’ a paka v extra-vybave.
(péka pre zabudovany stav je uvedena)

Pokial’ neuvedené inak, jedné sa o pravé hmotnosti a paky (Ziadne rozdielové hodnoty). Pozitivne
paky s vzdialenosti za vzt'aZznou rovinou, negativne paky st vzdialenosti pred vzt'aznou rovinou.
(Poloha vzt'azngj roviny sa davycitat’ z taziskovych podkladov.)

Letecky Urad treba poZiadat’ o zvlastne povolenie, pokial’ nasledné dielce nie st zabudované podl'a
Cessna-vykresov aebo pokynov pre zéstavbu.

Zéastavba Uplnych dielcovych skupin sa ozna¢uje hviezdou za hmotnost'ou a pakou. Niektoré
hlavné ¢asti tychto skupin st uvedené v nasledujucich riadkoch. Suma hmotnosti tychto hlavnych
zéstavbovych skupin nezodpoveda bezpodmienecne hmotnosti celgj zastavbove skupiny.
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ZOZNAM VYBAVY

zoznam vybavy pre Cessna 152

K apitola 6
Dodatok

nazov

vztazna kresba

hmotnost’

kg

pohonnéa jednotka, Lycoming O-235-L2C
(inkl. elektr. Startér)

vrtula, celkovo

vrtula Sensenich propeller 72CKS6-0-54
medzernik vruli 3,06 in. (7,8 cm) (McCauley)
vrtulovy kizel, celkovo

kryt, vrtula

zadny nosnik krytu

predny nosnik krytu (v kryte)

alterndtor, 60 A, 14 V (nahon cez ozubené kolieska)
regler napétia aternatora, 60A, 12V
akumulator, 12V, 24 Ah

vzduchovy filter karburétora (Air Maze)
hlavné kol eso s brzdou a pneumatikou (2 kusy)
hlavné koleso, celkom (D-30260)

pneumatika, 6,00 x 6, 4 ply

dusa, celkovo

brzda, celkovo vlavo

brzda celkovo vpravo

predna noha s pneumatikou (1 kus)

predna noha, celkovo (Mc Cauley) (C-30480)
pneumatika, 5,00 x 5, 4 ply

dusa, celkovo

jemny mera¢ vysky (kalibracia v stopach a milibaroch)

ampérmeter
kompas
rychlomer

varovanie padovej rychlosti, akustické

zat&ckomer

skupinainstrumentov, pohonna jednotka (stav paliva viavo
avpravo)

skupinainstrumentov, pohonna jednotka (tlak oleja ateplota
oleja)

otackomer

oté&komer s pocitadlom prevadzkovych hodin

hriadel’ otackomera, celkovo

zari adeni e varovania prepétia, pre generdtor stried. pridu

0450500

0405051
C611001-0403
B-4513
0405051
0450042-1
0450046-3
0405050-1
C611501-0203
C611001-0201
05113219
121614
C163015-0201
C163003-0101
C262003-0101
C262023-0102
C163032-0101
C163032-0102
C153015-0109
C163003-0401
C262003-0102
C262023-0101
C661071-0102

S$-1320-5
C660501-0101
C661064-0101

0413029
C661003-0504
C669511-0101

C669512-0101

040C500
C668020-0101
S$-1605-3
C593001-0101

95,48

12,34*

9,34
2,00

0,68*

0,36
0,23
0,14
5,22
0,27

10,43

0,23

17,46*

2,90
3,85
0,82
0,82
0,82

4,22*

154
2,13
0,54
0,45

0,23
0,23
0,27

0,23
0,59
0,23

0,23

0,45
0,27
0,14
0,09
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Dodatok

nazov

vztazna kresha

hmotnost’ kg

pakacm

spétné zrkadlo

sada vypustnych ventilov pre palivové nadrze
zdvojené riadenie (volant, pedale)

sief nabatozinu

vonkaj i néter, celkovo

vonkaj§i zakladny néter, bily (74600 sq. in.)

farebné pasky

sedadl o, nagtavite'né pozdizne, pilot, deluxe

sedadl o, nastavite'né pozdizne, pilot

sedadl o, nastavite'né pozdizne, copilot, deluxe

sedadl o, nastavite'né pozdizne, copilot

brusny pés, pilot

ramenny pas, pilot

brusny aramenny pas, copilot

brusny aramenny pas, pilot a copilot , Australian®
navijaci bubon ram.pasu, pilot a copilot (rozdiel na hodnota)
&itok prevadzkovych obmedzeni, VFR, pre deit

&itok prevadzkovych obmedzeni, VFR, pre denii anoc
(vyzaduje zéstavbu protizrézkového majéku alebo vystiraznych
majakov (strob lights) na koncoch kridel)

&itok prevadzkovych obmedzeni, | FR (vyZaduje zastavbu
protizrézkového majaku alebo vystraznych majékov (strob lights)
na koncoch kridel a navigaénych/vys elacich zariadeni)
DOPLNKOVE DIELCE

vyskomer, skodovanim (vrétane prel ozenia Standardného
vyskomera)

palubné hodiny, e ektrické

ochrana proti korézii, vnutri

drZiak na pohér, vlavo av pravo

kapotéze kolies (3 kusy)

prednékoleso

hlavné kol eso (kazdé)

olgovy filter (pIny prietok)

ruény hasiaci pristroj

teplomer vonkajsieho vzduchu

umely horizont a smerovy zotrvagnik

(vyzaduje ¢ido 240-A)

externa e ektricka zasuvka

variometer

0400338
0526001
0460118
2015009

0404025

0414060
0414056
0414060
0414056
S-2240-104
S-2240-104
S-2240-4
S-2240-4VH
0401012-1
0405034-7
0405034-9

0405034-11

0401013

0400323
0400027
0401016
0541225
0543079
0541223
0450405
0401001
C668507-0101
0413466

0470009

C661080-0101

0,14

zanedbatelne

1,59
0,23

3,63*
2,99
0,64
4,85
6,17
4,85
6,17
0,45
0,45
0,91
1,81
0,59

zanedbatelne

zanedbatelne

43,2

32,8
2134

211,3*
200,7
261,1
1148
1148
1148
1148
99,1
99,1
99,1
99,1
180,6
58,4
58,4

58,4
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Dodatok

nazov

vztazna kresha

hmotnost’ kg

pakacm

tepelné krazky

pristavaci svetlomet, kapotaz pohonngj jednotky,
Ziarivka s dvojitym vldknom (GE)

lampa na ¢itanie mapy (na volante)
protizrazkovy majak

svetlo celkovo (hore na smerovke)

zariadenie blikania

varovné svetlo (strobe light)

el ektricka zasobovacia ¢ast’, nakonci kridla-rebro (2 kusy)
svetlo, nakonci kridla (2 kusy)

stropové okno

pitotova trubica, vyhrievana (rozdielna hodnota)
rychlovypustaci ventil olga (rozdiel na hodnota)
pocitat letovych hodin

decké sedadl o (vratane brusného pasu)
odkladaci priestor

dneinétienidla (2 kusy)

néSlapky pre tankovanie

odvadzac statického naboja (10 kusov)
vodiacatyg, lietadlo (ulozend)

podtlakové zariadenie, poh&nané motorom

sada vybavy na zimu, pohonna jednotka

za&kladna sada pristrojov, pozostavajica z:

201-A elektricé hodiny

221-A variometer

207-A teplomer vonkaj§eho vzduchu

236-A sine¢nétienidlia

223-A prist. svetlo., kapot. mot., Ziarivka s dvgj. vidknom
sada vybavy pre Commuter, pozostavajlca z:

400-A zékladné sada pristrojov

202-A antikorézny nater, vntri

208-A zotrvacniky

226-A protizrazkovy majak, zariadenie na blikanie
231-A pitotova trubica, vyhrievana (rozdie na hodnota)
234-A vodiaca ty¢

240-A podtlakové zariadenie

Cessna-navigacné/vys elacie zariadenie 300 (528E)

0541115
0401010

4509

0470117
0406003
C621001-0103
C594502-0101
0401009
C622007-0101
C622006-0101
0413492
0422355-1
1701015
0401017
0400134-1
0412070-4
0413473
0413456-2
0401015
0501019
0413466-1

CES.RA . 150.770
0401007

0400400

0,45

106,7

1,27* -71,6*

0,23
0,09
064*
0,18
0,23

-79,0
57,2
471,2*
525,7
4417

1,41* 96,0*

1,04
0,09
0,23
0,27
0,0

0,27
4,76
0,45
0,45
0,95
0,18
0,73
2,63

3,90

100,3
90,2
1245
54,6

19,8
168,9
226,1
68,6
254
298,7
2134
-31,0

105,0

2,40* -13,0*

0,18
0,45
0,05
0,45
1,27

36,6
43,2
53,3
68,6
-71,6
74,4*
-13,0*

172,7
37,6
471,2
54,6
2134
-31,0
83,5
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nazov vztazna kresba hmotnost’ kg | pakacm
Commuter —vybava 401-A bez vysidacky 3910165-12 11,93 69,6
elektronické dielce vybavy A, pre navigaciu/vysidlanie 1,81* 201,3*
520-A pripravky na zastavbu antény pre VHF-vysielanie-prijem, 0,36 106,4
360 kandlov
521-A anténa pre navigacné zariadenie-VOR 0,64 389,4
524-A ruény mikrofén 3970117 0,27 475

530-A kabinovy reproduktor 3970123-1 0,45 1351

elektronické dielce vybavy B, dlchadla 3910165-13 0,09 35,6
elektronické dielce vybavy C, pre ADF-antény 3910165-10 0,82 475
(vrétane anténového kéablu)
anténa a kébel, VHF-vysiela-prijimac¢ 3960113-1 0,36 106,4
anténa akabel, VHF-vysielat-prijima¢ — VOR-nav. 3950104-4 0,69 389,4
anténovy zdruzovat akéabd, 2. VOR-prisroj (S-2212-1) 3960111-1 0,09 25
duchadla (C596501-0104) 0470400-727 0,09 35,6
ru¢ény mikrofon 3970117 0,27 475

vysielackové-chladiace zariadenie (kazdé zariadeni€) 3930152-1 0,09 33,0
upevnenie pre dialkovo ovladané vys dacky 0411547 0,23 254,0
prepina¢ vysielaciearel é 3970118-2 0,23 38,1

zariadeni e palubného reproduktoru (C596504-0201) 3970123-1 0,45 1331
odruSovaci filter (1. nav./vyseacie zariadenie) (S-1915-1) 3940148 0,05 -6,4
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vztazna kresha

hmotnost’ kg

pakacm
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1. Intercom. Popisovladania
N, o ®
VOL “ .
PWRITE
IS0 ] — 105
w®

$ oFF ¢

AC-El
AVCOMM INTERNATIONAL

SQL /sguel ch/potenciometer s mozZnost’ou nastavenia citlivosti sgl rusenia.

ISO/ALL v polohe |SOlisolate/ izoluje odposluch v dichadl ach co-pilota, alebo ostatnych , od
vysielania pilota a komunikécie. V polohe ALL/vSetci/ , je vysielanie pilota pocut’ vo
vSetkych audio dlUpravach

PWR/TX PWR/power/indikétor zapnutia , TX/transsmtion/ indikator vysielania

OFF/VOL/ off lvolume/ potenciometer zapnutia a hlasitosti intercomul.

2. Audio panel. Popisovladania.

e e B | B 7

—— MKR — ;
B=T101001 M e
S 1C0M2  1NAV2 ¢ aor Autg OFF .O R

i

KMA 24 TED

MK R /marker/polohové navestidlo. Indikétor A/all-vSetky/ O/outer-vonkajsi /M /midle-stredny/
TST/test/ tlagidio tlagidlo testu Ziaroviek indikétoru markra.
SENS /senditivity/ tlacidlo nastaveniacitlivosti palubného zariadenia HI/high-vysoke/
L O/low-nizkej
SPEAK ER/reproduktor/ Tlagidla aktivovania odposl uchu konkrétneho zariadenia do stropného
reproduktora
PHONE /palubné sl ichadl & Tlagidla aktivovania odpos uchu konkrétneho zariadenia do dlichadid.

TEL - nepouZité

COM 1 - poloha aktivovania odposluchu z radio stanice COM1

COM 2 - poloha aktivovania odposluchu z radio stanice COM2

NAV1 - polohaaktivovania odposuchu VOR/ILS

NAV2 - nepouZite

DME - Distance measuring equipment /mera¢ vzdialenosti km/nm/  nepouZzite
MKR - Tlagidlo aktivovania odpoduchu MKR

ADF  -Automatic direction finder /automaticky radikompas/ tlagidlo odposiuchu
AUTO — Auto Select Buttons Buttons/automati cké spustenietlasidiel/

MIC/mikrofén/ prepina¢ oviddaniamikrofonu OFF/TEL/COML/COM2/INT/EXT
OFF - poloha vypnutia audio panela/v tejto polohe nigje mozné vysida

TEL - nepouzité

COM1 - poloha aktivovania vysielania z radio stanice COM 1

COM2 - poloha aktivovania vysielania z radio stanice COM2

INT  -nepouzié

EXT - nepouzié
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~A: COMM1 popis ovladania B: ILSVOR popisovladania

A. COMM1 rédio stanica Bendix king s moznostou jedng frekfencie USE-momentane v
pouzivani a moznost'ou jednej pred pripraveng frefencie STBY
OFF/PULL TEST prepina¢ zapnutiaradio stanice a nastavenia hlasitosti odpos uchu.
Pri povytiahnuti prepinaca moznost’ testovania nastavene hlasitosti a SQL /squel ch-rusenie/
Tlagidlo so Sipkami opa¢ného smeru 0z na prepinanie medzi frekfenciami.
PULL25k jevorba nastaveniafrekfenciev polohe,, STBY*

ILS/'VOR Bendix king NAV stanica s moznost'ou jedng frekfencie USE-momentélne v pouzivani
amoznost'ou pohotovostng pred pripraveng frefencie STBY prelLSaVOR indikator
PULL IDENT potenciometer nastavenia hlasitosti odposiuchu . Pri povytiahnuti prepinaca

moZnost’ testovania nastavene hlasitosti.
Tladidlo so Sipkami opaéného smeru sz na prepinanie medzi frekfenciami USE,alebo STBY.

4., COMM2 Popisovladania

COMM Y196A TEO

STHY!
CHAN

1™ Pl
TEST

COMM2 réadio stanica Bendix king s moznost'ou jedng frekfencie USE-momenténe v pouzivani
amoZnostou jedne pred pripraveng frefencie STBY
OFF/PULL TEST prepina¢ zapnutiaradio stanice a nastavenia hlasitosti odposiuchu.
pri povytiahnuti prepinaéa moznost’ testovania nastaveng hlasitosti.
PULL 25k a, velky potenciometer dl(zi na volbu nastavenia frekfencie celé hodnoty
b, maly potenciometer d(zi na vorbu nastavenia frekfencie desatiny hodnoty
¢, pri povytiahnuti malého potenciomentra nastavenie frekfencie stotiny hodnoty

UPOZORNENIE : nastavovanie frekfencii je moznéiba v mode ,, STBY*

Tladidlo so Sipkami opaéného smeru sz na prepinanie medzi frekfenciami USE,alebo STBY
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5. ADF Popisoviadania

KR 87 TS0

BeoIIKG &

Bendix king ADF pristroj s mozZnost'ou nastavenia dvoch frekfencii . Nalavej strane panelu,
frekfencia v pouzivani a nastrane praveg frekfencia prednastavena.

ADF tlatidio ADF antény

BFO tlagidio BFO

FEQ prepina¢ frekfencii

FLT/ET prepinat FLT/flight time-asletu/ aET/ ¢asdoletu /
SET/RST tlagidlo resetovanie anastaveniaET

OFF/VOL prepina¢ zapnutia pristroja a nastavenia hlasitosti

6. Sekundéarny odpoveda¢ Popis ovlddania

"y - ]
IDENT CRSH

= 1200 oz = =

il
GTX 330 odpoveda sa zapne stlacenim STBY,ALT, alebo ON

OFF —vypnutie pristroja
STBY - v tomto méde odpoveda¢ neodpoveda /pol cha pohotovostna/
ON - nastaveny odpovedat namaéd A . V tomto méde odpovedad odpoveda v momente, ako sa
objavi symbol R. Odpoved neobsahuje informéciu o vyske/ALT/
ALT —nastaveny méd A amod C V tomto méde odpovedaé odpoveda v momente, ako sa
objavi symbol R. Odpoved’ obsahuje informéciu o vyske/ALT/na &andardny tlak
GTX 330 odpoveda taktiez lietadlam vybavenym systémom TCAS/proti zrazkovy systém/

IDENT —stlagenim tlagidlaIDENT sa aktivuje SPI /special position identification/ na 18sec.
ktorého ucelom jeidentifikovat’ Vas odpovedad od inych na obrazovke dispetera. V 'avom
hornom rohu sa objavi sovo IDENT.

VFR — Stlatenim sa nastavi vyrobne nastaveny kod 1200. Opétovné stlacenie aktivuje podedné
nastaveny kad.

FUNC — Zmeni gtranu v prave strane displejanamozné : Flight time/Gas letw/, Altitude monitor
/monitorovanie rozdielu vysky 200ft/ Count up /stopky/, Count down /odpogitavanie/

START/STOP - zastavi a spusti Altitude monitor, stopky , odpocitavanie aletové casy.

CRSR- funkcia nastavenia ¢asu odpocitavaniaarusenia vkladania kédu odpovedata.

CLR —resetuje stopky, odpocitavanie aletove casy
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